Flygplatsen i Dabie

Denforsta flygplatsen 1 Szczecin 14g pa traningsplanen militér i
Krzekow. 1909 landade broderna Wright hir pa egen hand den storsta
segelflygplanet vid den tiden. Hela skaror av Szczecinbor strommade till
Krzekowo att delta i en flygshow. Broderna Wrights segelflygplan,
verkligen Det tog fart och stannade i luften, hela 5 minuter. Frén
brodernas forsta flygning Wright har dnnu inte passerat 25 ar, da
flygplatsen i Dabie officiellt 6ppnades for Anvénda. Hur borjade allt?
Redan fore forsta varldskriget tankte folk pa planerad
luftkommunikation och de forsta stegen togs mot den. Stridsflygplan
anpassades for att transportera passagerare, vissa foretag borjade bygga
specialanpassade flygplan. Junkers hade just kommit in 1919 r. med sin
F 13, ett lagvingat monoplan med metallkonstruktion. Som flygplatser
anvinds Forst militdra anldggningar. 1 Szczecin var det flygplatsen 1
Krzekoéw. Eftersom de flesta flygplan kan fungera som sj6flygplan, dar
istéllet for hjul Planet hade flottorer, det fanns ett behov av att anvénda
storre vattenytor som naturliga landningsplatser. I Szczecin var det en
igelkott. Dabie. Det blev viktigt att hitta en plats for flygplatsen. Pa
flygplatsen i Krzekowo Det fanns ett flygbolag, och pé en av vikarna pé
sjons sddra strand. Dabie Det fanns en sjoflygplansbas.
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Pom att ta hinsyn till alla mojligheter Det beslutades att ansluta land-
och vattenflygplatser. Anledningen var tron att Monoplanet ska flyga
over vattenytan sa lange som mojligt. Darfor var bytet fran flygplan till

sjofart nédvéndigt, det borde inte ta Men for mycket tid. Resenérer som
bytte tag fick ta sig fram mellan Krzekowo och Dabie med bil. For pa
vattenflygplatsen Endast en plats var ldmplig, bara anvinds for
igelkottar. Dabie , Det beslutades om dem, d&ven om de bara forvarvades,

ligger 1 ndrheten av 6demarker, Det var bara nddvéandigt att anpassa
mangden arbete och resurser till flygplatsens behov. Till att kunna

forvalta alla medel for bygget grundades i december 1924. Stettiner
Flughafen GmbH, senare ansvarig for drift och drift av Flygplats.

Grundarna var det tyska riket, den pommerska provinsstyrelsen, Gmina
Randow, Gmina Miasta Szczecin och Gmina Miasta Dabie. 1925 gick
de med Preussen (Land Preussen). Ordférandena for tillsynen var:
Borgmastare Dr. Ackermann, Radgivare Schon, von Zitzewitz.

Ledningen for foretaget var i hinderna pa radgivare Fabricius och
direktor. Geruer.Startkapitalet bidrog av grundarna, senare dkades det
med fortsétter fran Preussens land, &nnu senare fran centralregeringen.
Konstruktionen var uppdelad i tvé steg , med antagandet att den forsta
etappen maste slutforas helt tillgodose flygtrafikens behov under de

kommande tva dren. Ytterligare expansion Det kommer bara att hinda
ndr det dr nodvandigt. Fullméktigeledamot Fabricius lade in den "
Flygplatsen maste vara placerad pa ett sadant sétt att varje plan landar pa

den och serverades P-lOppstartat fran arrendera en tomt med matten

1800m lang 900m bred liggande pd soder om igelkottar. Dabie. Sedan en

grasbevuxen landningsplats med en lingd av 900m . Viken av igelkottar
forstorades. Dabie genom muddring sa att den skapades en skyddad

flygplats anpassad for ankringsflygplan. Tre gjordes fortdjningskanaler

(ytbanor) for start och landning, och bekvamt mottagande av
passagerare ombord pa flygplan. P& land byggdes en hall med yta 1930
kvadratmeter for flygplan med verkstadsrum, kontor ledning,

informationsrum och rum for resenérer, piloter och polis Luft. En plats

for byggandet av en vdderstation med platser for instidllning av
instrument och hotellservice for resendrer. Vid kajen uppsatt kran for att
lyfta flygplan frén vattnet. Det finns plats for tva stationer bensin,
inklusive en under jord. Efter cirka tva ar var flygplatsen Redo.

Be géil’angjordes som en del av Luftsport- och
gymnastikveckan.Stettiner Abendpost tisdagen den 21 Juni 1927
rapporterar "Den forsta tyska kombinerade vatten-land flygplatsen, i
Szczecin togs i drift i gdr morse" av hamndppningen Luften gjordes den
19 juni 1927. Abendpost skriver om det: "Pa sondag tusentals skyndade
sig dit for att delta 1 handlingen att Oppna flygplatsen" och vidare "Po Pa
eftermiddagen ség de forsamlade flyguppvisningen Pa sondagskvillen,
slutet ceremonin dgde rum i1 Preussenhof, dar radman Fabricius hilsade

gésterna vilkomna och i P& Flugshafen GmbH:s végnar tackade alla
som hjélpte till att avsluta arbete"
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Prad av flygbolaget , som med hela utrustning i flera ar var beldgen pa flygplatsen 1 Krzekowo, inom av de
kommande manaderna flyttades den till Dabie. Flygplatsen i Dabie fick mycket hjilp av Lufthansa, som
hyrde en stor del av hallen hir och lanserade ett varv for reparationer och inspektioner av sjoflygplan. Under
byggandet av flygplatsen i Dgbie 1926 fanns det tva vattenlinjer fran Dabie och tva landlinjer frdn Dabie
Krzekowa. Under de foljande aren, fram till krigsutbrottet, flog flygplan pa olika linjer, vissa bara under
sommaren. Vissa pd grund av begrinsad Intressen , avbrots efter en kort tid. Ett stort stod for det nya
Flygplatsen var Reichpost pa grund av den snabbt 6kande posttrafiken Flygplan.

Ppe viktigaste destinationerna var rutterna till Berlin och Gdansk och nérliggande kurorter. Linje till
Skandinavien pé grund av liten Intresset avbrots slutligen 1933. Introduktion av nya flygplan med en mer
tillforlitlig design och en mycket langre rackvidd orsakade att flygningen fran Berlin till de skandinaviska

huvudstdderna kunde redan dga rum utan stopp i Dabiu. Till detta kom det faktum att det nya flygplanet
ocksé kunde fungera pa vintern och sjoflygplan, pa grund av frysning av igelkottar. Dabskiego gor det inte.

Under sin drift tjanade Szczecin-Dabie flygplats Foljande rader:
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Berlin-Szczecin
Berlin- Szczecin- Kalmar-Stockholm
Szczecin- Képenhamn- Géteborg
Szczecin - Swiniujécie - Sellin - Straslund
Szczecin - Slupsk - Gdansk - Konigsberg
Gliwice - Wroclaw - Szczecin
Szczecin - Képenhamn
Szczecin - Slupsk - Gdansk - Elblag - Malbork - Elblag - Konigsberg - Insterburg
Szczecin - Swinoujscie - Sellin - Straslund - Hiddensee
Szczecin - Slupsk - Gdansk - Malbork - Elblag - Konigsberg - Insterburg
Berlin - Szczecin - Slupsk - Gdansk - Malbork
Berlin - Szczecin - Slupsk - Gdansk
Berlin - Szczecin - Gdansk - Konigsberg
Szczecin - Berlin - Wroclaw - Gliwice
Hamburg - Szczecin - Gdansk

Underdessa ar gjorde flygforbindelserna inte skedde utan olyckor Precis vad de ville undvika under
flygningar over Till sjoss hdnde det: 7 juli 1930. Dornier - Wal D - 864 "Hecht" under flygning fran Szczecin
till Stockholm till f6ljd av ett materialfel som gatt forlorat dver Ostersjon bakre motorpropeller. Piloten
bestamde sig for att starta. Narliggande frds Han ropade pé hjilp genom att avfyra roda raketer och tog sedan
planet i slidptdg. Vid vind fran foren pa styrbords sida, under segel och pa motorn, tog kurs pa Borholm.
Under en tid gick allt bra, inte férvintat Fara. Som ett resultat av att paverka en obemérkt boj, slar skiraren
pa vind , vilket orsakar sinkning av flygplanets flottér och dess véltning. Dog Fyra passagerare och en
beséttningsmedlem. Nista olycka hinde den 31 januari 1935 strax fore klockan 19 ndra Dabie flygplats : Ju
52 som tillhor "Deutsch - Russischen Luftverkehrsgesellschaft, flyger frdn Gdansk till Berlin pa grund av
daligt vader vinds tillbaka till flygplatsen i Dabie. Férmodligen pa grund av isbildning kunde piloten inte
behélla den nddvindiga hojden Flykt. Over Biikkbergen krokade han triden med sitt chassi och foll. Alla dog
Flygdeltagare!

Port 1uft byggdes frimst for kommunikation Det var dock tillgidngligt for andra typer av flygande medel:
flygplan till sprutning, reklam eller utflykt. Flygskolor anvénds ivrigt flygplats i Dabie. "Pomeranian Group
of the German Aviation Association" fick en liten tre lokala skolflygplan dopta till "Pommern". Hon anstillde
en instruktor luftfart och borjade ldra sig att flyga for individer. Segelflygplan "Stettiner Verein fiir Luftfahrt"
fick anvénda flygplatsen om inte Detta skulle stora reguljérflyg. Kort dérefter anslot sig en grupp till dem
flygare fran "Hohe Technische Lehranstalt" (Technical College) som bildar en cirkel piloter som heter
"Testaflieg" (testpilot) med ett motorflygplan och tva Segelflygplan. For flygplanet utdver den nordvistra
landningsbanan En liten tridhall dr ocksa forberedd.



Den 23-30 juni 1932 besoker Dabie den storsta vid den tiden, Dornier DO - X sj6flygplan monoplan . P4
den tiden finns det ocksa virldens storsta "landflygplan” Junkers G 38. Samtidig mottagning bada jéttarna
var en stor teknisk och prestigefylld framgang for flygplatsen och Bréde. I maj 1934 landade ett stort
luftskepp "Graf" pd flygplatsen 1 Dabie Zeppelinare". Under besdket av luftskeppet och de ovanndmnda
maskinerna till flygplatsen Massor av minniskor kom och ville se med egna 6gon dessa underverk fran den
tiden Tekniker som tidigare bara setts pa fotografier och i pressen. Sommaren 1932. Aviation Day hdlls,
under vilken kénda personer visade sina fardigheter flygare, bland andra, Ernst Udet och Sczecinianka Thea
Kleist (hoppar med fallskiirm). Ar 1933 var DVS belégen pa flygplatsen, som utbildade piloter sjo- och
landflygplan. Nér Luftwafte grundades 1935 tog det over flygplan frdn DVS och sjilva skolan uppldstes. I
slutet av 1934 fick flygplatsen en radiostation med en radiosindare med en 45 meter hog mast. Ar 1935.
Deutsche Luftsportverband (tyska flygsportforbundet) 6ppnade hér Pilotskola. Hallar, workshops, boende
organiserades i soder dstra delen av flygplatsen. 1937 flyttades skolan till Quedlinburg. Lokalerna dvertogs
av "Aviation Exercise Department", dir i De flesta civila kunde behélla sina pilotfardigheter.

1937/38 var de vistra 6demarkerna utvecklad och forberedd for landningar. I nordvéstra dnden av

flygplatsen Forvaltningsbyggnader med kontrolltorn och hall byggdes. Przestrzenna gata , som hittills endast
varit tillfalligt stingd under transport av flygplan har nu stingts permanent. Pa den tiden, en ny vig ul.
Leszczynowa. I slutet av 1938 skapades DVS igen, det hade sitt huvudkontor i forvaltningsbyggnad och 1
hallen bredvid. Han skulle utbilda piloter, navigatorer och personal Mark. Vid krigsutbrottet upplostes skolan
och flygplatsen togs helt 6ver Luftwaffe. Bredvid lotsskolan, som hade funnits i nigra ar, fanns ett torg
ockuperas av olika mindre grenar.

Over tid I mars 1945 var de befintliga byggnaderna relaterade till flygplatstjdnsten delvis forstord eller
forstord. Den forsta krigsbefdlhavaren for m. Dabia, 1945, i ett sddant visuellt sitt beskrev utseendet pa den
forstorda flygplatsen i Dabie: .. Taggar. Nésta dag, tillsammans med korpral Vi besoker hangarer med halt.
Intrdda. Framvaggen &r faktiskt utdragbar, Tung dorr, skjuten, delvis sonderriven ur holjet. Inuti finns tre
sport- och traningsflygplan, med en trasig beldggning av styv, tjock, tror jag presenning. Resterna av
beldggningen hédnger pa trastrukturen. Flygplan har hela chassi, motorcyklar 1 form av stjdrnor vid propellrar.
Dubbelhytter, utomhus. Pa betongytans massa av olika jarn. Hjul, hjul, r6r, rér, missing, koppar,
bensintankar, behallare, vissa med olivolja, andra tomma. P& betong ligger vagnar for bogsering av
flygplanet, vagnar med 14nga handtag for sldpar pa sma, fulla, gummidéck. Det finns laga stegar for in 1
planet, ligga forstorda tva kabinglidare med trasiga vingar och riddled tickning. Pa hornen av vingarna
malade med gré farg silhuetter av en fagel, formodligen en fabrikssymbol for segelflygplan. Tak tickt med
glaserat jarnram. Just nu &r det lite glas, mest faller det pa betongen Golv. Jag trampar forsiktigt for jag vill
inte klippa skorna. Vi gar uppfor trappan for att mezzanin. Det finns fyra hallar. I en, formodligen
foreldsning, finns det fyra bord, sadana Typiska soldatstolar, inglasade garderober, med skjutdorrar. Glas
Stamplat. I skdpen ligger olika ldromedel, filmepisoder, diabilder om vetenskapen om vindarna,
tryckmétarnas monster, de olika klockorna av nagot slag tror jag De anvéndes for att forklara mysterierna
med barometriska fordndringar. P4 en metallhiingare Det finns bridor {or att ldra sig om moln, diagram 6ver
bogseringsspdr, start segelflygplan och flygplan, olika silhuetter, fargglada typer av militira flygplan, strid,



teknisk, transport, silhuetter av segelflygplan, till exempel med en stuga flyg och utan. I det andra rummet, 1
hornet, finns en pansargarderob med ett sonderrivet las. Det finns inget speciellt inuti. Nagra ritningar, nagra
officiella papper, som finns hér pa golvet. Det finns tvé skrivbord, papper pa dem, kuvert, pennor. Jag tar
med lite rent papper och kuvert. Alltid De kommer att vara anvandbara, eftersom papper behovs, och det
finns inget sétt att kopa det. P4 fonsterbrddan Vilta, trasiga krukor med torkade pelargoner. I hornet av
rummet ligger En ganska stor jordglob utan ben, delvis forstord. Du kan se rdda linjer pa4 den markt med en
penna, girding Europa, bredvid dem négra inskriptioner i forkortningar, som jag inte kan tyda. Pa golvet
bland papperen ligger filmtryck, redan utvecklade filmband. Jag tar en av dem, tittar mot ljuset. Nagra
silhuetter, formodligen soldater, i grupper om nagra eller ett dussin, so-so Familjebilder som kroner varje
hogtidligt 6gonblick dverallt, runt om i vdrlden Jordisk. P& vdggen hénger en stor flygkarta, en karta dver
Europa med tydliga granser Tyskland, diagram over linjer som ticker ndstan hela Europa. Det hér ér
formodligen riktningar flygningar av stridsflygplan, utformade for att erdvra hela virlden. P4 framvéggen,
Mittemot ytterdorren finns fortfarande ett portritt av en dignitir Fascist med ett brost fullt av medaljer, det
ser ut som ett nyérs julgran. Ansikte Du kan inte se, for det 4&r malat 6ver med en sadan ... fysiologisk farg.
Bredvid den kan du tydligt se tva Rektanguléra flackar, littare &n hdrczenia. Spar av malningar som brukade
vara hdr De méste ha hingt. Frn kontoret gar vi till ett mindre rum. Med tillforsikt sekretariat. Det finns tre
sma skrivbord for en skrivmaskin, bredvid en Poharatana, med en 14ng rulle. Vérdelos langre, skjuten fick
hon ocksa for Din. Det finns ocksa en liten "Erika", inte mindre skadad. Golvet ar fullt portfoljer med tjocka
pappersark. Personliga filer, eftersom pa bekléddnaden skrivet nummer, efternamn och férnamn,
fodelsedatum. Korpral Kulesza hittar i en liten bordslada flera ark sparpapper, ldderviaska med nycklar av en
konstig form, formodligen fran en rippad pansarrock fran kontoret. P& golvet ligger ganska bred trottoar, s&
kokosnot, smutsig i en sddan utstriackning, att den pa sina stillen har forlorat sin morkrdda farg. Pa den
bredvid papperskollapsen flaskor med rott staimpelblick, flaskor med bléck, trasiga blackbrunnar. Vi gér ner
och gér ut. Vi passerar nagra liknande Hangarer. Dessa dr avlanga, hoga, ganska breda hallar, tickta med en
halvcirkelformad tak, delvis utbrint. Vi gér inte dit, sdkert liknar en den andra, réran dr densamma. Bakom
véigen 1 en grupp trdd finns flera byggnader militér, malad i en skyddande fdrg. Dessa var privata
serviceldgenheter Flygplats. Ndgra hus forstorda, utbrianda, inuti redan kdnd syn: mobler Misshandlad,
overallt rora, sopor, andas fukt, eftersom tak mestadels riddled med hal, forstor vatten enheter. I vissa hus
upptagna av Armén visar vakter, bilar, motorcyklar. Vi kommer till kanten av flygplatsen, dér slaktkroppen
av héstar och kor vikta 1 en djup grop brinner. Vi ér tillbaka...."

De ﬂCStabyggnadema byggdes om efter 1945. Under méinga ar Efterkrigsomrddet fortsatte detta omrade
att fungera som en civil och sportflygplats for stider. Darfor kommer alla de mest framstaende
personligheterna till Szczecin vilkomnades officiellt hir av stadens och provinsens myndigheter, m.in.:
President B. Bierut 1946, premidirminister i Sovjetunionen N. Khrusjtjov 1965. Aven hir det forsta motet
mellan paven Johannes Paulus II och invdnarna i Szczecin dgde rum 1 1987
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