Lotnisko w Dabiu

Pierwsze lotnisko w Szczecinie bylo na poligonie wojskowym na
Krzekowie. W 1909 r. wyladowali tu bracia Wright na swoim

najwigkszym wowczas szybowcu. Cate thumy Szczecinian ciagnety

wowczas na Krzekowo zeby wzig¢ udziat w pokazie lotéw. Szybowiec
braci Wright, rzeczywiscie wystartowat i utrzymywat si¢ w powietrzu,
cate 5 minut. Od pierwszego lotu braci Wright nie uptyneto jeszcze 25
lat , gdy lotnisko w Dabiu oficjalnie oddano do uzytku. Jak sie to

wszystko zaczeto? Juz przed pierwsza wojng Swiatowa myslano o
planowej komunikacji powietrznej i czyniono pierwsze kroki ku temu.
Przystosowano samoloty bojowe do przewozu pasazeréw , niektore

firmy zaczety budowac specjalnie przystosowane do tego samoloty.

Junkers wszedl wlasnie w 1919 r. ze swoim F 13, dolnoptatem o
metalowej konstrukeji. Jako lotnisk uzywano najpierw obiektéw
wojskowych. W Szczecinie bylo to lotnisko na Krzekowie. Poniewaz
wiekszos¢ samolotow mogta shuzy¢ jako wodnoptaty , gdzie zamiast kot
samolot posiadat ptywaki , zaistniata potrzeba wykorzystania wigkszych
powierzchni wodnych jako naturalnych ladowisk. W Szczecinie byto to
jez. Dabie. Waznym stalo si¢ znalezienie lokalizacji dla lotniska. Na
lotnisku na Krzekowie dziatata linia lotnicza , a na jednej z zatok
potudniowego brzegu jez. Dabie istniata baza wodnoptatow.
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lotniska ladowe 1 wodne. Powodem byto przekonanie , Ze wodnoptat
powinien na jak najdtuzszych odcinkach lata¢ ponad powierzchnia

wody. Zatem przesiadka z samolotéw na wodnoptaty byta konieczna ,

nie powinna zabiera¢ jednak zbyt wiele czasu. Podrozni , ktorzy
przesiadali si¢ , musieli wtedy droge miedzy Krzekowem a Dabiem
odbywa¢ samochodem. Poniewaz na wodny port lotniczy nadawato si¢
tylko jedno miejsce, wtasnie wykorzystywane na jez. Dabie ,
zdecydowano si¢ na nie , chociaz dopiero nabyte , lezace w poblizu
nieuzytki , nalezato dopiero naktadem pracy i srodkdw przystosowac na
potrzeby lotniska. Aby méc zarzadza¢ wszystkimi srodkami na budowe
zatozono w grudniu 1924r. Stettiner Flughafen GmbH , pdzZniej
odpowiedzialny za prace i funkcjonowanie lotniska.Zatlozycielami byli
Niemiecka Rzesza, Zarzad Prowincji Pomorskiej , Powiat Randow ,
Gmina miasta Szczecin i Gmina miasta Dabie. W 1925 r. dofaczyly
Prusy(Land Preussen).Przewodniczacymi nadzoru byli: burmistrz dr.
Ackermann , radca Schon, von Zitzewitz. Zarzad firmy lezal w r¢kach
radcy Fabricius 1 dyr. Geruer.Kapital zalozycielski wniesli zatozyciele ,
po6zniej zostat powigkszony o wptywy z Landu Prusy , jeszcze pozniej z
rzadu centralnego. Budowe podzielono na dwa etapy , przy czym
zatozono, ze wykonany pierwszy etap bedzie musiat w petni zaspokajaé
potrzeby ruchu lotniczego przez nastepne dwa lata. Dalsza rozbudowa
nastapi dopiero wtedy gdy bedzie taka koniecznos$¢. Radca Fabricius
ujat to w stowach : "Lotnisko musi by¢ tak potozone , aby kazdy
samolot na nim wyladowat i zostal obstuzony

e - [} -

nn:""@ﬂ
HELIE il Vi e

Prace rozpocz¢to od wydzierzawienia dziatki o wymiarach 1800m
dhugosci 900m szerokosci lezacej na potudnie od jez. Dabie. Nastepnie
przygotowano trawiaste ladowisko o dtugosci 900m .Powigkszono
zatoke jez. Dabie poprzez bagrowanie tak , ze powstal ostoniety port
lotniczy przystosowany do kotwiczenia samolotoéw. Wykonano trzy
kanaty cumownicze(nawodne pasy startowe) umozliwiajgce starty i
ladowania oraz wygodne przyjmowanie pasazeréw na poktad
samolotow. Na ladzie wybudowano halg o pow. 1930 m kwadratowych
dla samolotéw z pomieszczeniami warsztatowymi biurami zarzadu ,sala
odpraw , oraz pomieszczeniami dla podréznych ,pilotow i policji
powietrznej. Przygotowano réwniez plac pod budowe stacji meteo z
miejscami na ustawienie przyrzadow oraz hotelowej obstugi podréznych. Przy nabrzezu ustawiono dzwig do
podnoszenia samolotéw z wody. Usytuowano miejsce dla dwoch stacji benzynowych w tym jednej
podziemnej. Po okoto dwoch latach port lotniczy byt gotow.




Otwarcia dokonano w ramach Tygodnia Sportéw Lotniczych i Gimnastycznych.Stettiner Abendpost z
wtorku 21 czerwca 1927r. donosi "Pierwszy niemiecki ,tagczony wodno-ladowy port lotniczy , w Szczecinie
zostal wezoraj przed poludniem oddany do ruchu" Otwarcia Portu Lotniczego dokonano 19 czerwca 1927r.

Abendpost pisze o tym "W niedziele spieszyly tam tysiace , aby wzia¢ udziat w akcie otwarcia lotniska" 1
dalej "Po potudniu zebrani obserwowali pokazy lotnicze W niedzielg¢ wieczorem zakonczenie uroczystosci
odbyto si¢ w Preussenhof gdzie radca Fabricius pozdrowit gosci i w imieniu Flugshafen GmbH podzigkowat
tym wszystkim , ktérzy pomogli zakonczy¢ dzieto"

Przedsiqbiorstwo Linii Lotniczych , ktore z catym wyposazeniem od lat znajdowato si¢ na lotnisku w
Krzekowie , w ciggu najblizszych miesigcy zostato przeniesione do Dabia. Port lotniczy w Dabiu otrzymat
duzg pomoc od Lufthansy , ktora odnajmowata tutaj duza cz¢s¢ hali 1 uruchomita stoczni¢ do napraw i
przegladéw wodnoptatow. W czasie budowy lotniska w Dabiu funkcjonowaly w 1926r. dwie linie wodne z
Dabia i dwie ladowe z Krzekowa. W nastepnych latach az do wybuchu wojny , samoloty lataty na roznych
liniach , niektore tylko w okresie letnim. Niektore z powodu ograniczonego zainteresowania , byty po
krotkim czasie odwotywane. Duzym wsparciem dla nowego portu lotniczego byta Reichpost z uwagi na
szybko wzrastajgce przewozy poczty samolotami.

Podstawowymi kierunkami lotow byty trasy do Berlina i Gdanska oraz pobliskich uzdrowisk . Linia do
Skandynawii z uwagi na mate zainteresowanie zostata ostatecznie w 1933r. zawieszona. Wprowadzenie
nowych samolotoéw o pewniejszej konstrukcji 1 wiele wigkszym zasiggu spowodowalo , ze lot z Berlina do
stolic Skandynawskich mogt odbywac si¢ juz bez miedzyladowan w Dabiu. Do tego doszedt tez fakt , ze
nowe samoloty mogly funkcjonowac rdwniez zimg a wodnosamoloty , z uwagi na zamarzanie jez.
Dabskiego nie.

W czasie swojego funkcjonowania port lotniczy Szczecin-Dabie obslugiwal nast¢pujace
linie:
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Rozkiad lotow _

Berlin-Szczecin
Berlin- Szczecin- Kalmar-Sztokholm
Szczecin- Kopenhaga- Geteborg
Szczecin - Swiniujécie - Sellin - Straslund
Szczecin - Stupsk - Gdansk - Krolewiec
Gliwice - Wroclaw - Szczecin
Szczecin - Kopenhaga
Szczecin - Stupsk - Gdansk - Elblag - Malbork - Elblag - Krolewiec - Insterburg
Szczecin - Swinoujscie - Sellin - Straslund - Hiddensee
Szczecin - Stupsk - Gdansk - Malbork - Elblag - Krélewiec - Insterburg
Berlin - Szczecin - Stupsk - Gdansk - Malbork
Berlin - Szczecin - Stupsk - Gdansk
Berlin - Szczecin - Gdansk - Krolewiec
Szczecin - Berlin - Wroctaw - Gliwice
Hamburg - Szczecin - Gdansk

Niestety w tamtych latach polaczenia lotnicze nie odbywaty si¢ bez wypadkéw Akurat to , czego chciano
unikng¢ w czasie lotow nad morzem , stato si¢: 7 lipca 1930r. Dornier - Wal D - 864 "Hecht" w czasie lotu ze
Szczecina do Sztokholmu w skutek wady materiatowej stracit nad Baltykiem $migtlo tylnego silnika. Pilot
postanowit wodowac. Znajdujacy si¢ w poblizu kuter wezwal pomoc strzelajac czerwone rakiety , potem
wziat samolot na hol. Przy wietrze od dziobu z lewej burty , pod Zaglami 1 na silniku , wzial kurs na
Borholm. Jaki$ czas wszystko szto dobrze , nie spodziewano si¢ niebezpieczenstwa. Na skutek wplynigcia na
niezauwazong boj¢ kuter robi zwrot na wiatr , co powoduje zatopienie ptywaka samolotu i jego
przewrocenie. Zgingli przy tym czterej pasazerowie i jeden cztonek zatogi. Nastgpne nieszczescie
przydarzyto si¢ 31 stycznia 1935r. tuz przed godzing 19 w poblizu lotniska Dabie : Ju 52 nalezacy do
"Deutsch - Russischen Luftverkehrsgesellschaft , lecacy z Gdanska do Berlina z powodu zlej pogody zostaje
zawrocony na lotnisko w Dabiu. Prawdopodobnie z powodu oblodzenia pilot nie mégt utrzymac konieczne;j
wysokosci lotu. Nad Gorami Bukowymi zahaczyt o drzewa podwoziem i spadt. Zgingli wszyscy uczestnicy
lotu!

Port lotniczy zostal zbudowany gtoéwnie dla komunikacji byt jednak dostgpny dla innych rodzajow srodkow
latajacych :samolotow do opryskéw , reklamowych czy wycieczkowych. Szkoty lotnicze chetnie korzystaty
z lotniska w Dabiu. "Pomorska Grupa Niemieckiego Zwigzku Lotnictwa" otrzymata maty trzy miejscowy
samolot treningowy ochrzczony "Pommern". Zatrudnita instruktora lotnictwa i rozpoczeta nauke pilotazu dla
indywidualnych os6b. Szybownikom "Stettiner Verein fur Luftfahrt" pozwolono na korzystanie z lotniska o
ile nie kolidowato by to z lotami rejsowymi. Krétko potem dotaczyta do nich grupa lotnikéw z "Hohe
Technische Lehranstalt" (Wyzsza Szkota Techniczna) tworzac koto pilotow o nazwie "Testaflieg"
(oblatywacz) z samolotem silnikowym i dwoma szybowcami. Dla samolotu oprocz poétnocno-zachodniego
pasa startowego przygotowano roéwniez malg drewniang hale.



W dniach 23 - 30 czerwea 1932r.0dwiedza Dabie najwigkszy w tamtym czasie wodnoptat Dornier DO - X .
W tamtych dniach przybywa réwniez najwigckszy na $wiecie "ladowy samolot " Junkers G 38. Jednoczesne
przyjecie obydwoch olbrzyméw byto duzym sukcesem technicznym i prestizowym dla Lotniska i Zarzadu.

W maju 1934r. na lotnisku w Dabiu wyladowat ogromny sterowiec "Graf Zeppelin". W czasie odwiedzin
sterowca 1 wspomnianych maszyn na lotnisko przybyty thumy ludzi , chcacych na wlasne oczy zobaczy¢ te
cuda 6wczesnej techniki widziane dotychczas jedynie na fotografiach i w prasie. Latem 1932r. odbyt sie

Dzien Lotnictwa, w czasie ktorego pokazywali swoje umiej¢tnosci znani lotnicy migdzy innymi Ernst Udet i

Sczecinianka Thea Kleist (skoki ze spadochronem). W 1933r. na lotnisku umiejscowita si¢ DVS Jktora
szkolita pilotow samolotow morskich i ladowych. Kiedy w 1935r. powstata Luftwaffe przejeta samoloty od

DVS a samg szkol¢ rozwigzano. Pod koniec 1934r. lotnisko otrzymato stacj¢ radiowg z radionamiernikiem z

45-cio metrowej wysokosci masztem. W 1935r. Deutsche Luftsportverband (Niemiecki Zwigzek Sportow
Lotniczych )otworzyt tu Szkote pilotéw. Hale , warsztaty , zakwaterowanie zorganizowano w poludniowo
wschodniej czesci lotniska. W 1937r. przeniesiono szkole do Quedlinburga. Pomieszczenia zostaly przejete
przez "Zaktad Cwiczen Lotniczych", w ktorym , w wigkszosci cywile mogli utrzymywaé swoje umiejetnosci
pilotazu .

W latach 1937/38 zachodnie nieuzytki zostaly zagospodarowane i1 przygotowane do ladowan. Na péinocno
zachodnim krancu lotniska zbudowano budynki zarzadu z wiezg kontroli lotéw 1 halg. Ulica Przestrzenna
,ktora dotychczas byta tylko czasowo zamykana podczas transportu samolotdw zostata teraz zamknigta na

state. W tym czasie oddano do uzytku nowg droge ul. Leszczynowa. Pod koniec 1938r. utworzono ponownie

DVS ,swoja siedzibg miat on w budynku zarzadu i w hali obok. Miat szkoli¢ pilotoéw nawigatoréw 1 personel

naziemny. W chwili wybuchu wojny szkot¢ rozwigzano a lotnisko w cato$ci przejeta Luftwaffe. Obok szkoty

pilotéw funkcjonujacej jeszcze pare lat plac byt zajmowany przez rézne mniejsze oddzialy.

W czasie dziatan wojennych w marcu 1945 r. istniejaca tutaj zabudowa zwiazana z obstuga lotniska zostata
w czgsci zniszczona badz zdewastowana. Pierwszy wojenny komendant m. Dabia, w 1945 r., w taki
plastyczny sposob opisat wyglad zniszczonego Lotniska w Dabiu: ...Nastepnego dnia razem z kapralem
Kulesza zwiedzamy hangary. Wchodzimy. Przednia $ciana to wlasciwie rozsuwane, ci¢zkie drzwi,
postrzelano, czeSciowo wyrwane z obudowy. Wewnatrz stoja trzy samoloty sportowo-szkoleniowe, z obdartg
powtoka ze sztywnego, grubego, chyba brezentu. Zwisajg resztki powtoki na drewnianej konstrukcji.
Samoloty majg cale podwozie, motory w formie gwiazd przy $miglach. Kabiny dwuosobowe, odkryte. Na
betonowej powierzchni masa réznorodnego zelastwa. Kota, kotka, rury, rurki, mosiezne, miedziane, baki do
benzyny, kanistry, niektore z oliwg, inne puste. Na betonie leza wozki do holowania samolotu, wozki z
dhlugimi uchwytami do przeciggania na matych, pelnych, gumowych oponach. Sg niskie drabinki do
wchodzenia do samolotu, lezg rozbite dwa szybowce kabinowe z potamanymi skrzydtami 1 podziurawionym
pokryciem. Na rogach skrzydel pomalowane szarg farbg sylwetki jakiegos ptaka, chyba symbol fabryczny
szybowcow. Dach pokryty oszklong zelazna ramg. W tej chwili mato jest szkta, przewaznie wala si¢ po
betonowej posadzce. Stapam ostroznie, bo nie chcg pocigé¢ butéw. Wchodzimy po schodach na potpietro. Sa
cztery sale. W jednej, chyba wyktadowej, stoja cztery stoty, takie typowe zotnierskie stotki, szafy oszklone, z
rozsuwanymi drzwiczkami. Szyby wybite. W szafach lezg rozne pomoce naukowe, odcinki filmowe,



przezrocza dotyczace nauki o wiatrach, wzory manometrow, roznych jakich$ zegardéw, mysle, ze stuzyty do
wyjasniania tajemnic zmian barometrycznych. Na metalowym wieszaku wiszg tablice do nauki o chmurach,
wykresy torow holowania, startowania szybowcow 1 samolotow, rézne sylwetkowe, kolorowe typy
samolotéw wojskowych, bojowych, technicznych, transportowych, sylwetki szybowcow, takich z kabing
lotnicza 1 bez.W drugiej sali w rogu stoi szafa pancerna z wydartym zamkiem. Wewnatrz nie ma nic
specjalnego. Troche rysunkoéw, jakich$ urzedowych papierow, ktdrych tu zreszta petno na podtodze. Stoja
dwa biurka, na nich papiery, koperty, otowki. Zabieram troche czystego papieru i kopert. Zawsze si¢
przydadza, bo papier jest potrzebny, a o kupieniu nie ma mowy. Na parapecie okna powywracane,
pottuczone doniczki z wyschnietymi pelargoniami. W rogu sali lezy dos$¢ duzy globus bez nézki, czgsciowo
zniszczony. Wida¢ na nim czerwone linie zaznaczone otdwkiem, opasujace Europe, przy nich jakie$ napisy
w skrétach, ktorych nie moge odcyfrowaé. Na podlodze wsrdd papierow leza filmowe odbitki, wywolane juz
tasmy filmowe. Bior¢ jedna z nich, przygladam si¢ pod $wiatlo. Jakies$ sylwetki, chyba Zokierzy, w grupach
po kilku lub kilkunastu, takie sobie familijne obrazki wienczace kazdy uroczysty moment wszedzie, na
catym globie ziemskim. Na $cianie wisi duza mapa lotnicza, mapa Europy z wyraznymi granicami Niemiec,
wykresami linii obejmujacych nieomal cata Europe. To zapewne kierunki lotu samolotéw bojowych,
majacych podbi¢ caly §wiat. Na $cianie frontowej, naprzeciw drzwi wejsciowych, wisi jeszcze portret
jakiego$ dygnitarza faszystowskiego z piersig petng orderow, wyglada jak choinka noworoczna. Twarzy nie
wida¢, bo zamalowana taka... fizjologiczng farbg. Obok wida¢ wyraZnie dwie prostokatne plamy, jasniejsze
od otoczenia. Slady po obrazach, ktore tu kiedy$ zapewne wisiaty.Z kancelarii przechodzimy do mniejszego
pokoju. Pewnie sekretariat. Sg trzy mate stoliki biurka pod maszyne do pisania, obok jedna poharatana, z
dlugim watkiem. Nic juz niewarta, postrzelana, tez dostata za swoje. Jest jeszcze mata "Erika", nie mniej
zniszczona. Na podtodze pelno aktéwek z grubymi plikami papieru. Akta personalne, bo na oktadzinach
wypisany numer, nazwisko 1 imi¢, data urodzenia. Kapral Kulesza znajduje w malej szufladzie stolika
kilkanascie arkuszy kalki przebitkowej, skorzany woreczek z kluczami dziwnego ksztaltu, pewnie od
rozprutej szaty pancernej z kancelarii. Na podtodze lezy dos$¢ szeroki chodnik, taki kokosowy, zabrudzony
do tego stopnia, ze miejscami zatracit swdj ciemnoczerwony kolor. Na nim obok papieru walaja si¢ butelki
czerwonego tuszu stemplowego, buteleczki atramentu, potluczone kalamarze.Schodzimy na dot i
wychodzimy na zewnatrz. Mijamy kilka podobnych hangarow. Sg to podtuzne, wysokie, do$¢ szerokie hale,
nakryte potkolistym dachem, czgéciowo wypalonym. Nie idziemy tam, na pewno podobne jeden do
drugiego, batagan ten sam.Za droga w grupie drzew jest kilka budynkéw wojskowych, pomalowanych na
kolor ochronny. Byly to mieszkania prywatne obstugi lotniska. Kilka doméw zniszczonych, wypalonych,
wewnatrz znany juz widok: meble poobijane, wszedzie batagan, $mieci, tchnie wilgocia, bo dachy
przewaznie podziurawione, woda niszczy urzgdzenia. W niektérych domach zajetych przez wojsko widaé
wartownikéw, samochody, motocykle. Dochodzimy do skraju lotniska, gdzie dopala si¢ ztozona do
glebokiego dotu padlina koni 1 krow. Wracamy...."

Wiqkszos’c’ obicktow odbudowano po 1945 r. Przez wiele lat powojennych obszar ten petnit nadal funkcje
lotniska cywilnego 1 sportowego dla miasta. W zwigzku z tym, wszystkie wybitniejsze osobistosci
przybywajace do Szczecina byly tutaj oficjalnie witane przez wtadze miasta i wojewodztwa, m.in.: prezydent
B. Bierut w 1946 r., premier ZSRR N. Chruszczow w 1965 r. Tutaj tez odbylo si¢ pierwsze spotkanie papieza

Jana Pawtla II z mieszkanicami Szczecina w 1987 r.
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