Flygfaltsbygge i Jonkoping

Erik Holmberg

Arbetslosheten bredde ut sig mer och mer pd 30-
talet. Med anledning héirav planerades ett flygfalts-
bygge i Jonkoping, Flygféltet skulle ligga soder om
Rocksjon med dévarande Kampevagen som grans i
vaster. Arbetena kom pa allvar igang omkring
1932-1933.

Sedan féltet utstakats, borjade fallning av all skog
och darefter utdikning for att bortleda vattnet fran
myrarna och kérren. Storre delen av flygfaltet
byggdes ndmligen pa sank mark med déliga grund-
forhallanden. Endast mot davarande Kampevagen
fanns storre kullar, som bortschaktades. Schakt-
massorna fran dessa transporterades ut i de narbe-
lagna karren, antingen med kérror vid kortare
transporter eller ocksa schaktades massorna upp i
decauvillevagnar, som gingo pa réls, vilken baxa-
des for hand allt eftersom karren fylldes ut.

Men de storsta massforflyttningarna, som krav-
des for att fylla de sanka kérren, skedde fran stora
s k sidotag vid Solasen och Ljungarums missions-
hus. Fran dessa stora sidoschakt kordes schaktmas-
sorna pé vagnar dragna med anglok. Tdget bestod
av ett tjugotal decauvillevagnar, som kopplats sam-
man med kedjor. Varje tagset bemannades med en
bromskarl p& sista vagnen. Hans uppgift var att
bromsa taget om det fick for hog fart.

For att kunna berdkna erforderliga fyllnadsmas-
sor undersoktes marken pa var tionde meter
genom att ett sondborr slogs ned, tills det nadde
fast botten. Sedan djupen bestamts, ritades langa
tvarsektioner upp. Nar bottendjupen ritats in pa
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dessa liksom den plushojd faltet skulle ha i fardigt
skick, kunde massorna berdknas.

Jonképings stads byggnadskontor, nuvarande
gatukontoret, hade en driftig byggnadschef, Rag-
nar Lindquist. Vid invigningen av flygfaltet berat-
tade han att om alla decauvillevagnar, som trans-
porterat ut massor, hade kunnat kopplas samman,
sa skulle taget rdcka fran Ystad till Haparanda. Rag-
nar Lindquist, som for ovrigt var teknisk doktor,
tog initiativet till bildande av Jonkopings Flygklubb
och blev dess forste ordférande. Detta bidrog till att
flygféltsarbetena blev hans stora ”’skotebarn”.

Flygfaltet skulle i fardigt skick ha en diameter av
800 meter. Men redan ndr en del av faltet var
utfyllt, foreslog byggnadschefen oss inom arbets-
ledningen, att det vore lampligt att ett nodland-
ningsfélt iordninggjordes. Det bestimdes darfor att
faltet skulle ha en radie av 125 meter, alltsd en
diameter om 250 meter. Det var ju inte nagon lang
stracka for ett flygplan att landa pa.

En dag nér jag och min medhjalpare var ute och
gjorde avvdgningar och det provisoriska faltet var
ndstan fardigplanerat, s horde vi plotsligt ett
brummande ljud 6ver vira huvuden. Till var stora
férvaning sag vi hur ett stort bombplan snabbt nar-
made sig. Jag hann lagom rycka undan avvagnings-
instrumentet och huka mig ned, da jag fick se det
tunga bombplanet drdsa ned pa det lilla faltet som
saknade bade matjord och grasyta. Ur hoppade en
flygfanjunkare i full fallskirmsutrustning. Det var
mitt férsta méte med en krigsflygare. Han forkla-
rade stolt att han tagit risken, for att se om det 6ver
huvud taget gick att landa pa den utfyllda sanden.
Han hade sedan ett stort besvar att kunna lyfta det
tunga planet, som inte kunde fa upp full fart pa den
mjuka grusytan, som dnnu inte hade komprimerats
med nagon vilt.

Som tidigare ndmnts avverkades all skog som
inte kunde vara kvar. Stubbarna drogs upp med en
stubbrytare, som vevades fér hand. Under ménga

av stubbarna fanns ormbon. En gang rdknade vi till
18 huggormar under en och samma stubbe. Det
sager sig sjdlvt att det inte var enbart angenamt att
gd i dessa kédrr och gora utstakningar eller borr-
ningar for ett blivande flygfalt.

Flygfaltet var ett s k statskommunalt arbete, vil-
ket innebar att Jonkopings stad hade 90 % statsbi-
drag for anlaggning av faltet. Kostnaderna redovi-
sades varje manad till Arbetsmarknadskommissio-
nen, som sedermera bytte namn till Arbetsmark-
nadsverket. Timpenningen var 60 o6re, men de
flesta arbetena drevs som ackord. De flitigaste
lagen kunde komma upp i narmare 85 ore i tim-
man. Det tyckte gubbarna uppe i Stockholm var
alldeles for hogt. Foljden blev att arbetsledningen
fick en varning, som 16d att om inte 16nerna holls
nere s skulle statsbidraget dras in.

Det var en helt orimlig uppgift fér en tjugoarig
yngling att dels méta upp ackord, dels rakna ut
dessa pa ett arligt satt, motsvarande vad flitiga flyg-
faltsarbetare utrattat, for att faltet skulle bli fardigt
till utsatt tid och samtidigt halla 16nerna nere for att
tillfredsstélla herrarna p& Arbetsmarknadskommis-
sionen. I all synnerhet som flygfaltsarbetets hogste
chef, tillika flygklubbens ordférande, gjorde néistan
dagliga besok pa flygfaltet manaderna fore invig-
ningen, for att férsoka paskynda arbetena och for-
vissa sig om att tidschemat skulle halla.

Invigningen av flygfiltet

Sa ndrmade sig dagen, da flygfaltet var fardigt och
skulle invigas. Till invigningen hade tva stora bas-
tioner byggts upp av grus, en pa var sida om
entrén. Pa dessa placerades bankar, pa vilka hoga
chefer fran Jonkopings stad, Luftfartsverket m fl
myndigheter skulle f6lja invigningen. For att gora
entrén extra vacker sa avverkades flera hundra tal-
lar och granar, som placerades ut pa bada sidor om
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Flygfiiltsarbetare vid dnglok med decauvillevagnar, 1930-talet. Foto Gustav Andersson.

entrén. Hela faltet inhdgnades med taggtrad.

Sa kom invigningsdagen, en strdlande vacker
dag, da folk fran ndr och fjarran skulle fa ase ett
skddespel i luften som de aldrig tidigare bevittnat.
Det blev en folkvandring till Jonkoping, som saknar
sin like. Entrébiljetterna tog slut. De ansvariga bil-
jettforsdljarna hade inget annat val an att ta upp
kontant betalning utan att kunna lamna en biljett.

Invigningen av Jonkopings forsta flygfalt i stra-
lande vackert vader och genomférandet av ett
digert invigningsprogram holl pé att sluta med en
katastrof. Som tidigare namnts blev en del av filtet
inte grasbesatt forrdan nagon manad fore invig-
ningsdagen. Detta hade till f6ljd att under alla de
aktiviteter som genomfordes under invigningen,
blev de nysddda grasytorna sa upprivna av savil
publik som de olika flygplanen som utnyttjade fal-
tet, att den ldtta sanden under graset kom upp i
dagen och bildade dammoln. Nar en av dagens

flygare, C E Lambert-Meuller, skulle genomfora sin
svara luftakrobatik blev han troligen blandad eller
hade svért att bedoéma avstandet till faltet. Vid
genomforandet av “fallande lovet” och andra
konststycken, kom han troligtvis for ndra marken. I
sista minuten hann Meuller vanda planet, men
stjartpartiet slog i marken. Alla trodde vél att Lam-
bert-Meuller stortat och slagit ihjal sig.

Panik holl pa att bryta ut. Utkommenderade
vakttrupper fran A6 hade all moda att hejda folk-
massan, som vallde fram mot det stortade planet.
Rodakorspersonal rusade fram mot olycksplatsen.
Néar dammolnet vél lagt sig foste byggnadschefen
Ragnar Lindquist med sin promenadkdpp undan
de mest ndrgangna. Och vilket jubel! Ty ut ur dam-
molnet och det till spillror forvandlade planet hop-
par en till synes oskadd konstflygare. Dagen efter
invigningen hade manga jonkopingspojkar skaffat
sig en liten bit av det sondertrasade planet.

130



