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Tekniska och administrativa uppgifter

Lan Skane
Kommun Malmé stad
Ort Malmo
Fastighet Kirseberg 14:93
Agare Malmé stad

Situationsplan. Hangar 2 markerad med pil. Kélla: Malmé Stadsatlas.
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Inledning

Féreliggande utredning ir utford p& uppdrag av Fastighetskontoret i Malmé Stad.
Syftet 4r att utreda och precisera de kulturhistoriska virdena i och kring Hangar 2
med anledning av planerad exploatering pi fastigheten. Utredningen ir utférd i
januari 2009 av byggnadsantikvarie Olga Schlyter vid Kulturarvsenheten, Malméo
Museer.

Historik

BULLTOFTA FLYGPLATS

Bulltofta flygplats invigdes 1923 och 6ppnades for reguljir trafik ret ddrpd. Omridet
hade tidigare fungerat som &vningsfilt f6r Kronprinsens husarregemente. Viss flyg-
verksamhet hade férekommit sedan 1919, exempelvis tivlingsflyg och postflyg. De
forsta reguljira linjerna gick till Képenhamn och Hamburg med AB Aerotransport
(ABA), ett foretag grundat 1924 av broderna Adrian och Carl Florman. Bolaget blev
senare den svenska delen av SAS. Malmg blev snart en knutpunke for stora delar av
flygtrafiken i Ostersjsomridet. 1925 beslutades i riksdagen att statligt stod skulle
tillforas den regelbundna luftfarten, och Bulltofta flygfilts yta utskades.

ABA hade ett omfattande linjenit ut 6ver hela virlden. 1938 6vertog staten
forvaltningen av flygplatsen, och bidrog dven ekonomiske till att uppfora en terminal-
byggnad som stod klar 1942. Under andra virldskriget anvindes Bulltofta som mili-
tir flygbas och flygflottiljen F10 flyttades hit. Under krigets slutskede tog Bulltofta
dven emot manga nddlandande allierade bombflygplan.

Efter kriget ansgs flygplatsen pi ménga sitt foraldrad. Filtet dir planen landade
bestod endast av en flack grisyta, och efter mycket nederbsrd eller under snésmalt-
ningen pa véren blev det f6r mjukt for flygplanen. Man satsade p4 modernisering och
i borjan av 1950-talet anlades en landningsbana. Banan var 1900 meter l&ng och for-
lades i sydvist-nordostlig riktning, beroende pd den foérhirskande vindrikeningen. En
kortare, diagonalt stilld tvirbana uppfordes ocksd av sikerhetsskil som reserv, men
kom aldrig att permanentas. 1954 togs den nya banan i bruk (se karta bilaga 3).

Den nya landningsbanan méjliggjorde en ny blomstringstid for Bulltofta. 1958
bérjade bolaget Transair flyga charterflyg frin Bulltofta till bland annat Mallorca och
Alperna. Under férsta halvan av 1960-talet fordubblades flygtrafiken pd Bulltofta.
Vid den hir tiden trafikerades flygplatsen allt mer med jetflygplan, som till skillnad
fran propellerplanen har ett mer stérande buller. Man bérjade utreda anliggandet av
en storre och modernare flygplats pd lingre avstind frin titbebyggt omride. Detta
resulterade i Sturups flygplats, som invigdes 1972.

I slutet av 1970-talet drogs Inre Ringvigen genom omridet, men viss flygverk-
samhet och foretag som pé olika sitt verkade i flygbranschen fanns kvar pa Bulltofta
fram till 1981. Oster om Inre Ringvigen anlades 1983-86 Bulltofta rekreationsom-
ride.

HANGAR 2
Bulltoftas forsta hangar, Hangar 1, var en plathall flyttad dll Bulltofta frin Lands-
krona 1923 (se bilaga 1 bild 1-6). Sedan flygfiltets yta utokats 1925 togs beslut om
att uppfora en ny hangar. ABA hade bérjat anvinda flygplan av en storre modell
(tremotoriga Junkersplan), vilket ocksé bidrog till behovet av en ny hangar.
Arkitekten Carl Melin, chef fér Malmos byggnadskontor, dkte pé en studieresa till
Hamburg, Amsterdam och Rotterdam for att studera hangarbyggnader. Vid den hir
tiden byggde man i princip tvé olika typer av hangarer, antingen stora hallbyggnader
eller lunettformade konstruktioner. Den senare typen var mest populir i Tyskland.
Hangar 2 uppférdes i lunettform, helt i trd. Taket birs av tta limtribagar tillverkade
av Toreboda Limtri. Hangar 2, liksom den samtida vinthallen pa Stockholms cen-
tralstation, hérde till de tidigaste byggnaderna i landet uppférda med limtribalkar.
Féretaget Toreboda Limtri anvinde ofta de bida byggnaderna i reklamsyfte.
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Hangar 2 stod klar fér anvindning i december 1925 (se bilaga 1 bild 7-8). Ur-
sprungligen hade hangaren skjutbara portar mot sivil flygfiltet i 8ster som mot
Johanneslust i vister. Genom portarna pd baksidan kunde plan tas ut bakvigen ifall
utvigen mot flygfiltet var blockerad av plan under reparation. Utmed byggnadens
langsidor fanns lokaler for kontor, verkstider, tull, biljettférsiljning, vintsal och
liknande. Framfér hangaren fanns en yta i gjuten betong. I 6vrigt var flygfiltet helt
grisbevuxet fram till 1950-talet d& en asfalterad landningsbana anlades.

Sedan Hangar 3 uppférts 1929 anvindes Hangar 2 frimst f6r verkstads- och om-
byggnadsarbeten. Vid en ombyggnad utférd fére 1941 (se ritning bilaga 5), togs
skjutportarna pd vistra fasaden bort och ersattes med en fonsterforsedd vigg. 1988-89
genomgick byggnaden en upprustning d& den varsamt renoverades. Vid detta tillfille
revs en tillbyggnad som fanns vid byggnadens syddstra horn. Tillbyggnaden dr mar-
kerad pd gillande detaljplan f6r omrddet som ir upprittad 1982 (se bilaga 4).

Den vistra delen av hangaren hyrs idag av Malmd Museer och utnyttjas av tvi
ideella sparvigsfreningar som sysslar med renovering av gamla spirvagnar. Ostra de-
len av hallen hyrs sedan hésten 2008 av Malmé Bouleallians som nyttjar den for sin
verksamhet.

Beskrivning av byggnaden och dess omgivning
Fér bilder se bilaga 6.

EXTERIOR
Hangaren bestdr av ett brett mittparti med bigformat tak, som utgor sjilva flygplans-
hallen, och tvi sidoskepp med pulpettak som inrymt verkstider, kontor, vintrum
med mera.

Byggnaden har en gjuten, slit betongsockel och fasader i grd locklistpanel. Féns-
ter, dorrar och portar ir i samma kuldr och typ av firg som fasaderna.

Mittpartiets 6stra fasad bestdr av stora skjutportar. Portarna ir i slidt tripanel och
har skyddsplat nertill samt diagonalt korslagda jirnbeslag. Ursprungligen kunde por-
tarna skjutas it sidan sd att en 8ppning i mittpartiets fulla bredd bildades. Idag ir
dock portarna igensatta pd insidan, och enbart det mittersta portparet 4r mojligt att
dppna. Ett skyddande skirmtak belagt med svart shingel finns ovanfér skjutportarna.

Den vistra fasaden ir forsedd med sidohingda treluftsfonster i trd. Hir finns ock-
s& entrén till boulehallen, en enkel stdldorr. Liksom pa 6stra sidan finns hir ett ut-
skjutande litet tak klitt med shingel, som f6rr skyddade de skjutportar som fanns
dven pd denna fasad.

I den sédra fasaden finns héga rektangulira trifénster, bestdende av sex lufter
grupperade tvd och tvd pd hojden. Bigarna ir sidohiingda, utdtgiende och avdelade
med en horisontell spréjs. Genom dessa stora fonster slidpptes ljus in till verkstiderna
som lig i det sddra sidoskeppet.

P4 den norra fasaden finns fyra entrédérrar till olika utrymmen som ursprungligen
fungerade som bland annat tull, passkontroll, vintrum och biljettkontor. Entréerna
bestdr av spegeldorrar med en gjuten betongtrappa framfor. Trapporna har grimélade
jarnricken pd ena sidan. Fasadens fonster ir trifonster med fyra lufter, grupperade tvd
och tvd pa hojden. Bigarna ir sidohiingda, utitgiende och avdelade med en horison-
tell sprojs.

Mittpartiets bigformade tak krons av en centralt placerad lanternin. Taket ir be-
lagt med svart papp.

Hangaren har tydliga drag av klassicism i sin arkitekeur, exempelvis de markerade
hornen och trappfrisen i tri som ir uppbyggd utmed takfoten. Aven de centralt pla-
cerade lunettformade fonstren pa gavlarna ir klassicistiska element.

INTERIOR

Invindigt 4r planlésning och rumsindelning intakt sedan ursprunget. Rumsindelnin-
gen i sidoskeppen foljer limtribalkarnas postition eftersom stdttande konstruktioner
for bigarna ir dolda i mellanviggarna. Detta resulterar i jimnstora, kvadratiska rum i
sidoskeppen, pa vissa stillen med storre Sppningar emellan s& de ligger i fil.
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Den stora hallen i hangaren har golvyta pd 32x40 meter. Den ir idag avdelad med
provisoriskt utformade mellanviggar som separerar bouleverksamheten i hallens &stra
delar frén sparvagnsverkstaden i den vistra delen. Eftersom mellanviggarna ir relativt
laga upplevs fortfarande hallens rymd, och hela takkonstruktionen med de dtta lim-
tribalkarna ir fullt synlig, liksom lanterninen som slipper in ljus.

De ursprungliga innerviggarna ir klidda i liggande, spontad tripanel. P4 flera
stillen har viggarna klitts in med moderna ytskikt, men den gamla panelen finns
bevarad under. Ute i den stora hallen ir de gamla viggarna mélade i en tidstypisk
senapsgul kulér. Det finns en del fonster mellan sidoskeppens utrymmen och den
centrala hallen, de flesta 4r inmélade i samma gula kulér som viggarna. De dérrar
som finns dr spegeldérrar milade i gritt. De har samma utformning som ytter-
dérrarna pa norra fasaden. Fonster och dérrar har enkla, slita foder.

Golvet ir ett gjutet betonggolv. I &stra delen har boulebanor anlagts ovanpi
betonggolvet.

UTEMILJO

Oster om hangaren, framfér skjutportarna, ir marken belagd med stora, platsgjutna
betongplattor. Nir dessa dr utférda ir inte kint. Diremot ser man pd bilder frin
1920-talet att stora betongplattor av samma storlek ir gjutna framfor skjutportarna
(se bilaga 1 bild 10). Vid nigot senare tillfille har denna uppstillningsplatta alltsd
utdkats i storlek. Under 2008 utférdes markarbeten vid hangaren, vilket gor att en
del av betongytan ir bortschaktad.

Sydsst om Hangar 2 finns jirnspar bevarade i marken. Detta 4r spiren som skjut-
portarna pd Hangar 3 gick i (se bilaga 6 bild 2).

Flygfiltsparken ster och norddst om kvarteret Carl Florman dr utformad med
flygplats som tema. Tv3 rader av popplar ir planterade utmed vad som upplevs som
en landningsbana. Den landningsbana som anvindes d& Bulltofta flygplats var i bruk
var dock betydligt lingre och bredare, och lg i en annan rikening. Parkanliggningen
knyter an till platsens historia genom sin utformning, men poppelallén ir alltsd inte
en exakt markering av en historisk landningsbana. Parken fungerar ocksd som en
sammanbindande link mellan Hangar 2 och en annan bevarad byggnad frin Bull-
tofta flygplats, nimligen Mélledalsskolan som ligger i Transairs gamla hangar (se

bilaga 1 bild 22-23 och bilaga 7 bild 2).

Kulturhistoriskt varde

Hangar 2 har ett mycket stort kulturhistoriskt virde ur svil ett lokalt som ett natio-
nelle perspektiv.

Hangaren ir en av f8 bevarade hangarer frdn civilflygets pionjirilder i Sverige.
Sannolikt ir det den enda bevarade civilhangaren av sin typ, det vill siga en lunettfor-
mad hangar av tri. Aven internationellt sett finns relative fi hangarer av denna typ
bevarade. Konstruktionen var typisk for sin tids hangarbyggande i Tyskland, varifrin
inspirationen till Hangar 2 kom. Eftersom flygfilten utgjorde primirmal for fiendens
bombplan under andra virldskriget finns inte ménga sdana hir hangarer bevarade.

Hangarbyggnaden ir synnerligen vilbevarad till sdvil karakeir som detaljer. Detta
gor att dess ursprungliga funktion ir avlisbar och den ger platsen en tydlig historisk
forankring. Det ir den enda byggnad frin Bullcofta flygfilt som i4r bevarad i original-
utseende och dir den ursprungliga funktionen fortfarande ir avlisbar. Hangar 2 ger
uttryck for platsens historia som Malmés forsta flygfile och en av landets tidigaste
civilflygplatser.

Arkitekturen ir intressant, dd den pd ett tidstypiskt sitt kombinerar funktion och
dekorativ utformning. Byggnadens funktion och den tekniska konstruktionen har
varit styrande for utformningen, samtidigt som 1920-talets klassicistiska stilideal fitt
sitta sin prigel. Den vilavvigda volymen och harmoniske uppbyggda fasaderna bir
klassicismens drag, liksom dekorativa arkitektoniska detaljer sisom markerade hérn
och trappfris vid takfoten.
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Antikvariska riktlinjer

HANGARENS EXTERIOR

Hangaren ir unik i och med sitt synnerligen vilbevarade skick. Andringar av

byggnaden ska goras utan att helhetskaraktiren forindras. Det innebir till exempel

att firgsittningen ska bibehillas. Inga tillbyggnader bor heller goras, eftersom byggna-

den har en distinkt volym som gor det svért att bygga till pa ett limpligt sitt."
Virdefulle 4r ocksd att utformningen av originaldetaljer inte dndras. Viktiga

detaljer i exteridren:

¢ De ildre spegeldérrarna.

e Fonstren.

¢ Trapporna p4 norra fasaden.

e Lanterninen.

e Portarna pa dstra fasaden.

o Arkitektoniska element ssom trappfris och markerade hérn.

Vid behov kan nya dérréppningar i begrinsad omfattning tas upp i fasader mot vis-
ter och séder. Utformningen ska vara i karaktir med byggnaden och samrid ska ske
med antikvarisk expertis.

Det idr ocksd av betydelse att det mittersta portparet pé dstfasaden fortsatt ir 6pp-
ninggsbart.

HANGARENS INTERIOR

Virdefulla karaktirsdrag invindigt 4r rumsvolymen i stora hallen, planldsningen i
sidoskeppen, ildre viggar klidda med liggande tripanel, detaljer sisom dérrar och
fonster. Planlésningen kan idndras genom att litta mellanviggar uppfors, si linge
ursprungliga viggar inte tas bort. Viggar kan vid behov klis med nya ytskike, forut-
satt att ursprunglig vigg bevaras bakom. I den stora hallen bér inga avskirmningar
goras som fortar upplevelsen av rummets hela volym.

UTEMILJO

Marken 6ster om hangaren bor inte bebyggas eller pd annat sitt belamras. Framfér
skjutportarna bor marken vara belagd med stora, platsgjutna betongplattor i enlighet
med den ursprungliga uppstillningsplattan. Uppstillningsplattans utstrickning kan
bevaras i sisom den ir idag, alternativt minskas till den utstrickning plattan hade pa
1920-talet (se bilaga 1 bild10).

NY BEBYGGELSE
Det ir betydelsefullt att ytan &ster om hangaren bevaras obebyggd. Skilen till detta dr
flera:

o Flygfiltsparken dr en gronyta som minner om de dppna, grisbevuxna ytor
som utgjorde Bulltofta flygplats. Hangar 2 ingdr i ett historiskt samband
med parken. I detta samband ingdr dven Mélledalsskolan som ligger i en
annan ombyggd hangar norr om parken.

o For att f3 forstdelse f6r hangarbyggnaden och dess ursprungliga funktion ir
det av betydelse att en 6ppen yta bibehills utanfor portarna.

e Hangarbyggnaden har en intressant och tilltalande arkitektonisk utform-
ning. I och med den bigformade konstruktionen ir gavlarna byggnadens

' 1999 gjorde Malmé Fritid en utredning om méjligheten att forligga en idrottsanliggning i
hangaren (se ritningar bilaga 8). Ombyggnaden skulle innebira att hangaren forlingdes mot
vister samt att en entrépaviljong byggdes till. I ett yttrande frin stadsantikvariska avdelningen
1999-11-02 (se bilaga 9) framhalls att en forlingning av byggnaden inte ir férenlig med
hangarens kulturhistoriska virden. Det uttrycks ocksa en tveksamhet angéende limpligheten
med det stora antal vitutrymmen som en sporthall medfér.
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de mest ansliende fasader. Det krivs ett visst avstind och en dppenhet for
att byggnadens, och framfér allt 8stgavelns, karaktir ska kunna upplevas pa
bista sitt.

Aven vister om hangaren ir det limpligt med ett visst respektavstind. Att bebygga
ytan sdder och syddst (liget f6r gamla Hangar 3) om byggnaden ir mer limpligt. Ur
kulturhistorisk synvinkel finns inga hinder for att hir bygga pa hojden, exempelvis i
form av ett hdgre punkehus.

DETALJPLAN
P4 grund av de kulturhistoriska virdena och for att sikerstilla att dessa inte formins-
kas genom olimpliga dtgirder bér Hangar 2 i detaljplan forses med skyddsbestim-
melser (q-mirkning). Skyddsbestimmelserna bér inbegripa ett rivningsforbud.
Bestimmelser angiende dndring av byggnaden kan utformas genom att ovanstiende
riktlinjer bifogas planen.

I detaljplan bor man ocksd sikerstilla att ytan Oster om hangaren inte kan
bebyggas. Ur antikvarisk synvinkel vore det fordelaktigt om ytan inkorporerades i
Flygfiltsparken istillet for act vara kvartersmark.
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