Ur Gudmundsgillets arsbok 2009
GAMLA FLYGFALTET I JONKOPING

Av Ake Svenneborg

Flyglaltst,

Flygfoto over Jonkopings gamla flygfilt, som lag soder om Rocksjon.
(Foto: Jonkopings ldns museum,).

Redan &r 1932 beslot Jonkopings stadsfullmiktige att anldgga ett flygfilt vid Ljungarum i
ndrheten av det for industritomter reserverade omradet 6ster om Munksjon och séder om
Rocksjon. Byggstarten beslutades av arbetsmarknadsskél. 1900-talets forsta artionden
priaglades av arbetsloshet och svara ekonomiska forhéllanden. Forsta varldskrigets utbrott i
augusti 1914 medforde driftsinskrankningar. Vid exempelvis tdndsticksfabriken arbetade
man periodvis endast tre, fyra dagar i veckan, Husqvarna AB inforde tredagarsvecka och
manga blev arbetslosa. Efter kriget paborjades en del nddhjélpsarbeten i storre omfattning.
Ett av de storre projekten i landet var byggandet av Ulricehamnsjdrnviagen under 1928-1940.
Detta arbete sysselsatte periodvis 1 800 man. Samtidigt paborjades dven flygfiltsbygget som
ett statskommunalt reservarbete. Arbetena startade 1932-1933. Man bdrjade dé avverka stora
delar av Ljungarumsskogen, ett arbete som sysselsatte flera hundra personer.

Tyvérr blev man tvungen att rasera ndgra bronsaldersgravar som befann sig i
Ljungarumsskogen, inom flygplatsomradet. Men genom héradsfornvardaren kapten Bror
Kugelbergs forsorg utfordes forst utgravningar av dessa. Inte bara kulturminnesmérken fick
stryka pé foten. Viéxtplatsen for en av JonkOpingstraktens séllsyntaste véxter, Pyrola
umbellata (svensk synonym; rylort), skulle komma att helt spolieras. For att radda detta
bestand flyttades genom Gudmundsgillets forsorg en stor mangd Pyrolaplantor i augusti
1932 till en plats ldngre soder ut i Ljungarumsskogen med markbeskaffenhet och topografi
som i det ndrmaste dverensstimde med den ursprungliga véxtlokalen.

Efter avverkningen av skogen schaktades sand och grus fran négra storre grustag.
Schaktmassorna forslades sedan till sanka partier som skulle fyllas ut och planeras. Tran-
sporten av schaktmassorna skedde med hjélp av tippvagnar, sa kallade decauvillevagnar,
som drogs av sma anglok pa réls. Erik Holmberg, dé sjutton ar med nytagen realexamen,



berittar 1 JP den 3 juni 1988, att han blev ansvarig mitningstekniker med uppgift att staka ut
var faltet skulle ligga och att f4 hojden ritt. Det skulle vara cirkelrunt med 800 meter i
diameter och luta med 80 centimeter fran mittpunkt till kanten, minns han. Omradet var
vildigt sankt med néra trettio meter djupa hal ner till fast mark. Erik beréttar ocksd om
missdden ndr vagnarna foljde med i1 det ndrmast bottenlosa trasket. "Vi betalade extra bra till
arbetare som forsokte barga", minns Erik. En gang steg en hést snett och kom ner i dyn I
sadeln satt byggnadschefens fru som fick kasta sig i sdkerhet. Hasten var halvvégs nere i dyn
innan den kunde forankras och sakta dras i sékerhet.

Flygplatsbygget i Jonkoping, 1930-talets forsta ar. En AK-arbetsplats med anglok och
tillhorande "decauville-vagnar".
(Foto: Jonkopings ldns museum).

1943 sparade ett dnglok ur pé Ulricehamnsbanan i norra delen av omradet, strax utanfor
faltet. Loket forsvann ndstan helt 1 dyn. Det birgades langt senare. Det gick 4t mangder med
fyllnadsmassa under byggandet, varfor tva schakt dppnades, ett vid Sol asen och ett vid
missionshuset ndra Fridhem. Dévarande byggnadschef vid stadens byggnadskontor, Ragnar
Lindquist, berdttade vid invigningen, att om alla decauvillevagnar, som transporterat ut
jordmassorna, hade kunnat kopplas samman, sa skulle tdget ricka fran Ystad till Haparanda.
Ragnar Lindquist, som var teknisk doktor, tog initiativet till bildande av Jonkopings
Flygklubb och blev dess forste ordforande. Detta bidrog till att flygfaltsarbetena blev hans
stora "skotebarn".

Arbetarna grivde for hand. Grus, jord och lera transporterades pa réls. Allt gick pa ett
ackord som skulle vara ligre dn ute pd marknaden. De hade cirka 80-85 6re i timmen pa
ackordet, sdger Erik Holmberg. 1933 borjade gravjobbet.

Tva ar senare invigdes forsta etappen av det dnnu
inte fardiga féltet. Men langt tidigare landade ett
plan pé ett reservfilt som vi byggde samtidigt,
beréttar Erik och pekar bort mot ena kanten. Ett
svenskt bombplan kom plétsligt nerdimpande. Vi
slangde oss till marken nér piloten vrékte sig ner.
Ut steg en flygfanjunkare. "Jag skulle bara se om
det gick att nddlanda", var hans leende
kommentar. Han hade sedan ett stort besvér att
kunna lyfta det tunga planet, som inte kunde fa
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AE-arbefare, vidfTygfiilishy gget,
schakinmgsarbete vid Soldsen 1932,

I denna fOrsta etapp fick féltet 650 meter lang rullbana i alla riktningar och utbyggdes senare
till ett nistan cirkelrunt falt med 800 meters diameter. En hangar uppfordes med plats for sex
till tio flygplan. Denna byggnad inrymde dven bostad for flygplatsvakten med famil;.
Kostnaden for flygplatsen blev cirka 1 600 000 kronor.

Jonkoping hade redan en livaktig flygklubb, som tillsammans med staden och nérings-
idkare omedelbart efter det faltet blivit fardigstillt, bildade ett flygbolag, som kom att
forfoga over tva egna flygplan, ndmligen ett skolplan for utbildning samt trafikplanet
"Vittern" (SE-AFE), ett Stinson-plan med plats for forare och tre till fyra passagerare.
Stinson-planet saldes dock 1942 till Bjorkvallaflyg som anviande planet till mélbogsering at
svenska forsvaret under andra vérldskriget. 1946 flog Skandinaviska Aero
passagerarflygningar med flygplanet. Under en flygning runt Areskutan totalhavererade
flygplanet i Are. Alla fem ombord omkom.

Flygtiden med bolagets maskin fran Jonkoping till Stockholm samt till K&penhamn via
Malmé var cirka tva timmar, till Goteborg cirka en timme och till Oslo tva och en halv till
tre timmar. Man ansag redan nu att afférs- och industriidkare inom en snar framtid skulle bli
beroende av snabba forbindelser, inte bara med Stockholm utan 4ven med andra industriorter
savil inom landet som med andra lander i Europa. Och eftersom flygvéigen Stockholm-
kontinenten gick via Jonkdping forvintade man sig att flygféltet kunde bli en knutpunkt for
flera flyglinjer till fromma for staden och for néringslivet. Men det skulle drdja ldnge innan
staden fick en fast flygforbindelse med Stockholm och Jonkdping blev aldrig ndgon
knutpunkt i det svenska flygnitet.

Kort flyghistorik

Nir flygfiltsbygget pdborjades hade mindre 4n trettio ar forflutit sedan bréderna Wright i
USA i december 1903 for forsta gdngen hade lyckats foreta en flygtur med sitt
experimentplan Flyer I. Med Orville Wright vid spakarna holl sig planet i luften under tolv
sekunder och tillryggalade en stricka av fyrtio meter innan piloten férlorade kontrollen.
Planet havererade efter ytterligare nagra flygningar. Forst i september 1905 kunde bréderna
Wright borja med en ny forsoksserie med det avsevért forbittrade experimentplanet Flyer
II1. Med detta genomfordes flygningar pa flera tiotals kilometer. Efter dessa lyckade prov
gick sedan utvecklingen snabbt framat. Lyckade flygforsok forekom samtidigt dven i
Europa. Den forsta motorflygningen i Sverige dgde rum i Stockholm pa Ladugardsgirde den
3 augusti 1909 i1 kung Gustav V:s ndrvaro, da fransmannen Legagneux utforde en flygning
som varade i tre minuter pa en hojd av 10-15 meter 6ver marken. Det forsta svenska
"aviatordiplomet" tilldelades friherre, "flygbaronen" Carl Cederstrom efter det att han ér
1910 genomgatt Bleriots flygskola i Pau, Frankrike. Nagot senare erholl teknikern och
fabrikoren Enoch Thulin flygcertifikat. Denne borjade sedan tillverkning av flygplan i sin



fabrik i Landskrona redan 1915. I slutet av forsta varldskriget hade fabriken vuxit till den
storsta flygplansfabriken i ett neutralt land. I de krigférande l&nderna insdg man snart flygets
anvandbarhet och flygindustrin fick ett snabbt uppsving pa grund av den stora efterfragan av
krigsflygplan. Under forsta virldskriget producerade de krigférande nationerna inte mindre
an 177 000 plan.

Efter krigsslutet borjade civilflyget utvecklas. Den forsta civila flyglinjen i Europa
Oppnades 1 februari 1919 av Deutsche Luft-Reederei mellan Berlin och Weimar, och senare
samma ar invigdes ett flertal andra flyglinjer, . bland annat mellan Képenhamn och Berlin
samt mellan London och Paris. Sveriges forsta flyglinje 6ppnades i maj 1920 av "P.O.
Flygkompani" p4 striickan Stockholm-Abo-Helsingfors. Agare var arméflygaren och
kavallerilojtnanten Per Oscar Herrstrom, som efter krigsslutet kopt fem flygplan i England.
Planen forsdgs med flottdrer och hade plats for upp till sex passagerare. Stockholms
flygstation anlades vid Lindardngen norr om staden.

Den forsta flyguppvisningen i Jonkoping dgde rum pa Smalands artilleriregementes
exercisfilt, som sedan tva ar abonnerats for planerade flyguppvisningar, men de blev inte av
forrdn 1 maj 1913. Initiativtagare till det historiska evenemanget var Jonkopings
Roddsillskap. Underhandlingar hade skett med firman Ahlén & Holm i Insjon om
flyguppvisningar av den hos foretaget anstéllde kaptenen Hugo Sundstedt. Det bestimdes att
Sundstedt skulle flyga den 17 och 18 maj i Jonkdping och regementschefen vid A6, Gverste
Hedengren, gav tillstind att anvinda exercisfiltet. Uppvisningen lockade ett stort antal
askadare. Féltet kom sedan att anvindas som flygfilt for plan som behdvde landa eller
mellanlanda i Jonk6ping dnda fram till invigningen av nya féltet 1935. Ljungarumsfaltet var
alltsa inte Jonkopings forsta. A6 hade dven erfarenhet aven annan typ av flygningar,
eftersom man i forsvaret anskaffat luftballonger alt anvidndas for spaningsdndamaél och ett
ballonghus uppférdes pa A6-omradet.

Forberedelser for invigning av Jonkopings flygplats

Vid dritselkammarens sammantridde den 8 maj 1935 framholls att fardigstéllandet av
flygfaltet i JonkSping sdsom ett led 1 flygstambanan Stockholm - Malmo var av sa stor
betydelse for staden, att en hogtidlig invigning av flygfiltet borde anordnas. En kommitté
bildades med uppdrag att anordna invigningen av Jonkopings Flygfalt. Kommitténs
medlemmar bestod av driatselkammarens ordférande Carl Gustafsson, vice ordforande
byggmaistaren A. Knutsson, arbetsformedlingsdirektdren A. Karlsson, kaptenen 1. Rosberg,
direktdren A. Graab, byggnadschefen d:r R. Lindqvist samt Per Swartling, dratselkammaren
samt fran Jonk&pings Flygklubb 16jtnanten Westlin, redaktoren Ledung och ingenjoren
Lundborg i Huskvarna. Férutom invigningskommittén tillsattes ytterligare fyra kommittéer.
En organisationskommitté for anordningar pa flygfaltet, en tivlingskommitté fér anordnande
av flygtavlingar och uppvisningar, en priskommitté for insamling av priser till tdvlingarna
och en fest- och mottagningskommitté for omhénderhavande av mottagandet av stadens
géster och for banketten efter invigningen.

Jonkopings stad skulle sjdlv std for invigningshogtidligheterna. Till invigningen inbjods
representanter for statliga och kommunala myndigheter sdsom luftfartsmyndigheten,
flygvapnet, generalpoststyrelsen, lansstyrelsen, arbetsloshetskommissionen, Svenska
Luftfartsforbundet, A.B. Aerotransport, flygfilt i andra stdder, pressen, stadsfullméktige,
dratselkammaren m.fl.



Invigningen faststélldes att 4ga rum sondagen den 25 augusti
1935. Utover sjélva invigningen, vid vilken stadsfullméaktiges
ordforande hogtidligen skulle 6verlamna flygfaltet till statens
representant fick Jonkopings Flygklubb uppdraget att ordna
resten av invigningsprogrammet och att sta for kostnaderna
hirfor mot erhdllande av inkomsterna fran intradesavgifterna.
Dessa skulle bestammas sé 1dgt som 50 ore per person. For de
inbjudna skulle sarskild plats reserveras. Som avslutning skulle
en bankett anordnas for stadens gaster. Stadens kostnader for
invigningen berdknades till 2 000 kronor. Man riknade dock med
att erhalla 600 kronor i1 ndjesskatt pa intradesavgifterna.

Ju férre dagar som aterstod till invigningen desto fler
tidningsartiklar fanns att ldsa i lokalpressen. Den 22 augusti 16d
rubrikerna i Jonkopings-Posten: gramblad frdn invigningen den 25

J.P. deltar i stjdirn flygningen pa séndag med "SE-SAM"
Allting klart for publikinvasionen pd flygfiltet
Hogtalareanldggning i klass med Saxtorp
Enkelriktad trafik pa Kdmpevdgen

Regeringen kan ej komma pa grund av det utrikespolitiska ldget, men flyget blir vil representerat

Invigning sondagen den 25 augusti 1935
"Glansfull premidr for jonkopingsflyget".
"Dramatisk invigning av det nya flygfiltet bevittnades av 30 000".

Detta var rubrikerna i Jonkdpings-Posten mandagen den 26 augusti 1935. Reportaget i
Jonkopings-Posten lyder som foljer:

"Den officiella invigningen av Jonkopings statliga och betydelsefulla flygfilt, vilken dgde
rum pd sondagen i stralande solskensvdder och bevittnades aven publik pd lagt riknat 25
000, kommer utan tvivel att gd till hdvderna sasom en av de mest grandiosa och mest
sensationella forestdillningar, som ndgonsin givits pa dessa breddgrader. 25 000
intrddesbiljetter hade man ldatit trycka. Det riickte inte. Efter klockan ett fick man plocka in
femtiooringar med bara hinderna. De for allmdinheten avsedda utrymmena pa och utmed
flygfiltet foretedde anblicken av en jittelik myrstack, och pd de vildiga parkeringsplatserna
stod gott och vdl femtonhundra bilar i tdta led. De forsamlade hade heller ingen anledning
klaga pa underhdllningen. Den var égonfignande och éronbedévande, vacker och virdig en
podngrik och dramatisk anrdttning, med bade nervkittlande och lickra ingredienser.
Nervkittlande - ja, vad annat kan man sdga om flygskolkarens flotta lekar i luften, Lambert-
Meullers vdaghalsiga akrobatik tditt ovanfor huvudena eller unga froken Petras modiga
fallskdrmshopp frdan SE-SAM: s vinge. Fokkrarnas paradflygningar, Sparmanns tysta
luftseglats och Sk-10-ornas disciplinerade formationsdkning héra till det vackraste man kan
se och begdra ... "



"Lojtnant Fredrik Lambert-Meuller blev vid fjolarets flygdag i Jonkoping hela publikens
forklarade gunstling. Genom sin djdrva konstflygning med sitt Raab-Katzensteinplan tog
han alla med storm, och med stora forvintningar riktades nu blickarna mot rymden, ndr han
1 gar startade for konstflygning med den bekanta ovningsjagaren, som ing. Sparmann for en
tid sedan konstruerade och erbjod svenska flygvapnet. Den lilla vackra jagaren med sin 130
hdstkrafters motor plojde rymden som en pil, och den ena formfullindade manévern aviloste
den andra. Det blev emellertid redan kort efter starten ett hastigt och dramatiskt slut pa
uppvisningen. Pd ganska lag hojd hade l6jtnant Lambert-Meuller gatt in i spin och gjort
ndgra varv ned mot marken. Han gick ur spin-rorelsen och fortsatte dykningen mot filtet
samt tog upp maskinen for att fortsdtta uppdt med en roll under stigning. Det var da det
hemska tillbudet intrdffade. Just ndr flygaren natt s.a.s. botten pa dykningen och med minst
300 km. hastighet rdtade upp maskinen for att vinda den mot skyn rdckte ej luften till - det
fattades endast en eller tva meter - och maskinen slog platt i marken. Hela hdndelsen tog
blott brdkdelen aven sekund. I ett ofantligt moln av damm, som revs upp, rutschade
maskinen utefter marken sedan landningsstdillet slagits bort. Rodren slets bort och i ndsta
ogonblick sdg den andlosa publiken huru vingarna knycklades ihop och kastades om
varandra. Hela flygplanet var forvandlat till en hog spillror kring sjdlva mittdelen av

flygkroppen.

Man tog naturligtvis for givet, att en katastrof intrdffat for flygaren, och 1 ett ogonblick
sprdngdes alla avspdrrningar av de upprorda mdanniskomassorna, som rusade in pd filtet
utan mal eller mening, endast for att komma sa ndra olycksplatsen som méjligt. [ samma
ogonblick far man emellertid se Lambert-Meuller krypa upp ur forarsitsen, i ndsta
ogonblick star han bredvid maskinen. Han vinkar med armen dt publiken. Och spontant
utloser sig den ohyggliga spdnningen i en varm appldd for den kallblodige flygaren, som
genom en ndstan otrolig tur undkommit det hemska dventyret. Det mdrkligaste av

alltsammans var, att Lambert-Meuller icke erhdllit den minsta skrama. Han var fullkomligt
oskadad ... "

. -

: s T ooy~
Invigning och olyeka, Idjinani Lamberi-Meullers plan sdri backen. (Fofo: Privai).

Forutom denna katastrofndra héndelse fortsatte uppvisningen programenligt med uppvisning
aven division Fokker-plan frén Tredje flygkaren, 16jtnant Wenzers skdamtflygning, d& han
illustrerade en flygelevs ryckiga och vadliga mandvrer, segelflygning utférd av ingenjor
Edmund Sparmann, ballongjakten med kapten Stuart i sin luftballong som i det granna
solskenet forsvann dsterut, formationsflygning utford aven division

Sk 10 frén Ljungbyhed varpa ett par av dessa plan uppvisade avancerad flygning av hogsta
klass. Fragan dr om inte Petra Nymbergs fallskdrmshoppning blev den storsta attraktionen.



Hon f6ljde med i 16jtnant Wenzers plan for att pa 200 meters hojd kliva ut pa vingen, dar
hon uppeholl sig ett 6gonblick liksom for att beundra utsikten tills hon plotsligt hoppade for
att efter ett tag utlosa sin fallskédrm for att sedan sakta svdva ner mot marken. Efter
landningen var manga framme for att klappa om den unga Petra.

Bland de 6ver 25 000 dskddarna mérktes - forutom stadens honoratiores med landshévding
Hamrin, president Bendz, 6verste Thorén, borgméstare Dahlback och hovrittsradet Olsen i
spetsen - atskilliga frimmande och hogt uppsatta gister, exempelvis generalerna Friis och
Lillieh66k, generaldirektdr Orne, kommenddr Ornberg, dverste Hedengren m. fl. For
flygfaltets officiella invigning svarade stadsfullmiktigeordférande Olsen och
luftfartsmyndighetens representant, t. f. kanslirddet Helge Berglund genom att halla var sitt
tal. Den sistnimnde slutade med att utbringa ett leve for Jonkopings stad, pa vilket hurrades
fyrfaldigt.

Dritselkammarens ordforande, Carl Gustafsson uttalade i programbladet for invigningen av
Jonkopings Flygfalt den 25 augusti 1935 foljande:

"Ndr detta ldses, ha vi kommit sa langt, att Jonkopings flygfilt inom kort skall invigas for
sitt andamdl och har ddrmed en ny epok i Jonkopings historia intrdtt. En stads framtid och
framgang beror sdkerligen i mycket hog grad av dess kommunikationsméjligheter och dérav
betingade formdner av snabba forbindelser i forsta hand for industrins och handelns behov.
Jonképings naturliga ldge, centralt i sodra Sverige, borde ha skapat naturliga
forutsdttningar for stadens utveckling och har nog dven gjort sa. Visserligen blev stambanan
Stockholm-Malmo byggd Jonkdping forbi, men stadens utveckling har ju dock trots detta ej
kunnat forhindras. De senaste decenniernas utveckling av motortrafiken har dterfort
Jonkoéping i centrum och gjort den till en genomfartsstad av forut oanad betydelse. Sa
kommer nu flygfiltet, fran borjan avsett endast som ett nédlandnings fdlt pd flygstambanan
Stockholm-Malmo. Med den otroligt hastiga utveckling, som flygvdsendet redan tagit, dr jag
dock overtygad om att vart flygfilt far en betydligt utvidgad anvindning, var stad till nytta
och forkovran. Ske alltsa! "

S& smaningom skulle det visa sig att det var vél optimistiska tankegangar.

Eftersom man hade véntat sig en stor publiktillstrémning till invigningen hade en hel del
atgdrder vidtagits betrdffande kommunikationerna till flygféltet. Kdmpevégen (nuvarande
Herkulesvigen) hade enkelriktats soderut, varfor alla bilar, bussar och andra fordon fick
fortsdtta runt Munksjon for att komma in till stadens centrum. Fran Klaffbron gick
motorbatar hela dagen till Folkets parks brygga. (P4 30-talet lag ju folkparken ungefar dar
idag sorteringsgarden &r beldgen.) Fran Goteborg kom ett extratag till Jonkdping och fran
Karlsborg och Hjo gjorde angfartyget Motala Express en extratur till Jonkoping och dven
mindre batar gjorde extraturer fran Visingso och Grianna, som ocksa angjordes av Motala
Express. En sérskild droskbilstation upprattades vid ingangen till Folkets park. Pa flygfiltet
underrittades publiken om tilldragelserna genom en hogtalaranldggning fran Aga-Baltic med
ingenjor Bertil Florman fran Stockholm som erfaren och sakkunnig konferencier. Sa gott
som alla tidningar i Stockholm, Géteborg och Malmo hade egna medarbetare och fotografer
pa plats. Efter dagens lyckade invigning av flygfiltet aterstod pa kvéllen banketten 1
Rédhuset till vilken cirka 240 gister var inbjudna. Nér invigningen var over kunde
poliskommissarie Gustafsson konstatera att ordningen hade varit god och att inga olyckor
hade rapporterats. Men pé grund av den enorma publiktillstromningen hade trafiken kanske
inte fungerat riktigt som den borde ha gjort. Kdmpevégen hade behovt vara dubbelt sa bred
for att kunna ta emot alla bilister, cyklister och fotgiingare. Det borde dven ha funnits
ytterligare tva entréer till faltet fran Kdmpevéagen. Nu blev det alltfor trangt vid den enda
ingangen.



) 2 B e R
Gamia fiygfiliel, fofo anfingen frdn invigningen eller fidn en "Flygdag” (Foto: Jonkd-
pings lins museum).

Flygdagar och flygtriffar

Redan aret efter invigningen var det ater dags for en stor flygdag, den 23 augusti, med ett
liknande program som 1935.

Bland programpunkterna mérktes invigningen av den nybyggda hangaren samt dop av
Jonkopings Flygaktiebolags Stinson-plan SE-AFE.

Men det arrangerades faktiskt d&ven en flygdag séndagen den 22 oktober 1934, alltsa ett ar
innan invigningen. Aven den flygdagen blev en stor succé och det var erfarenheterna frin
denna flygdag man tagit tillvara infor den lyckade invigningsdagen. Lojtnant Lambert-
Meuller deltog dven vid den flygdagen. Ett annat inslag 1934 var en demonstration aven
autogiro ford av ingenjor von Bahr, dd han bl. a. visade hur man kunde st stilla 1 luften med
maskinen. Under foljande ar anordnade JonkSpings flygklubb méanga flygtraffar med
tdvlingsmoment. Passageraruppstigningar var ocksa uppskattade arrangemang som aterkom
dé och da. En sondag i september 1949 anordnades passageraruppstigningar dver
Vitterbygden med en DC-3:a frdn ABA. Den anlénde vid 9.20-tiden p4 morgonen efter att
ha startat fran Stockholm-Bromma vid 8-tiden med femton passagerare. En J.P.-reporter,
som medfoljde en av uppstigningarna, redogjorde for flygturen 1 tidningen dagen dérpa:

"Morgondiset hade ldttat och den glasklara héstluften bidrog till att den tavla, som bredde
ut sig dérnere, skulle bli alldeles scrskilt fager. Over réda smdlandsstugor, omgivha av
hostgula sddesfdlt, stidernas rutménster, vatten och skog forde kapten Nielsen med sdker
hand sitt vackra dkdon genom luften. Premidrresendirerna fingo ocksd se ett avsnitt av
fotbollsmatchen pa Stadsparksvallen fran luften. I 250-kilometersfarten hann man dock inte
uppfatta om ndgot av sodramalen gjordes just dd. Andrepiloten, [ojtnant Fyhrlund, fick
tillfille att for sina kamrater i besdttningen peka ut sitt hem i Vittersnds och under tiden
undfignade flygvirdinnan Monika Friberg generdst sina gdster med tuggummi och erbjod
vdnligt den assistans som onskades."



Miamt wed umgren och fvepian

Flyg- och fotbollshistoria
I Jonkopings-Posten for den 23 juni 1949 kunde man lédsa foljande:

"Det var liv och rorelse pd flygfiltet vid dttatiden i dag pa morgonen. Det skrevs ndmligen
historia — visserligen bara fotbollshistoria, men dnda! - da J-Sodras tysklandstrupp dntrade
danska Ulf Viking for att bege sig ivig pd den f.d. kvartersklubbens forsta flygresa. Over 300
sldktingar, vdanner och bekanta voro ndirvarande for att se de prydligt uppstrickta
Skoglundsekiperade sodraiterna bli fotograferade frdn alla fyra hérnen, hyllade med
blommor - roda nejlikor - av sekreteraren Skéldborgs dtteldgg, tal av ordforanden Stig Ek
samt inte minstfruarnas och fastmoernas mera varma avskeds- och lyckénskningskramar."

Resan gick till Miinchen for att dér spela fotboll mot 1860 Miinchen samt med besok dven
i Niirnberg och Augsburg. Tva av JP: s sportjournalister foljde med pa resan for att
rapportera om matcherna.

Ytterligare ett utdrag ur tidningen:

"Att inte J-Sodras fotbollsspelare diro harhjdrtade, veta vi, men undras i alla fall, om inte en
hare dr lagets lyckobringare. En dylik uppenbarade sig i omedelbar néirhet av flygplanet och
foljde Timpas & C.o forehavande med stort intresse. Nir sedan avresan blev mera aktuell,
utforde haren héga krumsprdng fram och tillbaka och det verkade faktiskt, som han sa:

- Hej pa dej Timpa, lycka till och gor mdanga mal!

En symbol for kvartersklubbens forna och ganska trista tillvaro och den nuvarande eran
utgjorde den smdckra stalfageln Ulf Viking, som silvergldinsande héojde sig mot skyn,
samtidigt som Ulricehamnsexpressens prdrieliknande, smutsiga och féga stromlinjeformade
silhuett stormade fram vid pass tio kilometer i timman vid kanten av flygfdltet.”

J-Sodra okar flygtrafiken pa Jonkoping

"Sondagen blir Jonkopings flygfdlts storsta trafikdag vad storre plan betriffar. Med
anledning av Sodras Stockholmsmatch startar och landar nimligen inte mindre dn fem 21-



sitsiga tvamotoriga DC-3:or. En kommer frdan Géteborg och en kommer fran Malmo,
mellanlandar hér och fortsdtter till Stockholm. Sista planet med dtervindande fotbollspublik
dtervinde till Stockholm ki 22. 05."

Sodras fotbollslag hade inte haft nagot emot att ta flyget till Stockholm, men ledningen
tordes inte ta den lilla risken att héstdimman kanske skulle dyka upp och ge AIK walk over-
seger.

Den 13 september 1949 kunde man ldsa foljande reportage I Smalands Allehanda:
J-Sodraflyget gick som urverk trots dskviider

Det var rent kontinental flikt 6ver Jonkopings flygplats i sondags, tack vare
fotbollsevenemanget pd Rdsunda. Tidigt pd morgonen svepte den forsta silverglinsande
tvamotoriga DC-3an éver filtet och vid 22-tiden landade den sista stora maskinen. Dd fick
man dven tillfille att prova den nya strdalkastarapparaturen och den fungerade perfekt.

Bland den flygande fotbollspubliken sdag man bl. a. fiskhandlarduon, gamla J-Sédrapar-
héstarna Fred Andersson och Halvar Wallin, som ocksa hade fruarna med sig. Trots att
dtminstone det med stockholmska kvdllstidningar proppade kvillsplanet rakade in i
dskvdder over Kolmarden, dir ALLEHANDA SPORTS utsdnde fotograf Per-Olof
Forssander bl. a. fick se ett blixtfyrverkeri langt virre dn bakom Gdéte Stahls och "Gurra”
Sjobergs mal, gick planen exakt tidtabellsenligt. En timme och en kvart kan ju ocksad vara
ungefdr lagom att offra pa restid vid Stockholmsbesok. Vid storsmdldndska
huvudstadsevenemang i fortsdttningen dr det nog inte heller sa otroligt, att flyget dter
kommer att sdttas in. Sondagspremidren blev i varje fall mycket lyckad.

Tidningsflyget

I borjan av 1930-talet borjade tidningarna i Stockholm pé allvar intressera sig for flyget. I
spetsen gick Stockholms-Tidningen och Aftonbladet med att anskaffa reportageplan och
Dagens Nyheter och Expressen foljde snart efter. Pa varen 1949 borjade man distribuera
kviéllstidningarna till landsorten med hjilp av flyg, sé dven till Jonkoping. Hitintills hade
distributionen skett med jarnvag till aktuella jarnvégsstationer dar tidningarna himtades av
kolportorer med hjélp av lokala transportmedel. Nér storre flygplan borjade

anvéandas for dessa transporter erbjods intresserade att mot betalning medfolja planen
tillbaka till Stockholm och man kan se tidningsflyget som en bdrjan till ett reguljart inrikes
flygnit i och med bildandet av ett antal flygbolag. En utforligare artikel om tidningsflyget
och dess historia kommer att presenteras i en kommande arsbok.

Flygplatsnitets utveckling

Carl-Gustaf Rydelius, stationschef i Jonkdping, kunde fran sin utkikspunkt f6lja
flygplatsnétets utveckling och berittade pa 1990-talet s har om detta:

"Pa trettiotalet spelade Statens Arbetsloshetskommission en aktiv roll dd det gdllde
utbyggnaden av flygplatsndtet. Man anlade en "hjdlpflygplats"” pa var hundrade kilometer
ldangs linjen mellan Stockholm och Malmé. De var avsedda att fungera pda denna stamlinje,
som sd smaningom skulle ligga till grund for utlandstrafiken.

Pa mindre platser ansag man att det rickte med landningsbanor pd cirka femhundra meter.
Pa storre orter utstrdicktes fdlten till sexhundrafemtio, medan de "stora" - Bromma,
Torslanda, Bulltofta - mdtte attahundra meter. Samtidigt satte man upp flygfyrar pd var



tjugonde, trettionde kilometer. Fyrarnas blinksignaler skulle viigleda flygarna ungefir pa
samma sdtt som sjofyrarna hjdlpte fartygsnavigatérerna. Jonkopingsflygfyr lag vid Ekeberg
och anvdndes mest vid dalig viderlek av plan som saknade radio. De angrdnsande
flygplatserna norrut fran Jonkoping lag pd Visingsé och Hdéstholmen, och soderut vid
Hagshult och Faringe.
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Framsidan av hangaren vid gamfa flygfiilset ...
.. 0Ch nedrill, baksidan av bygenaden. (Foto: Jinkdpings ldns museum).
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Pd trettiotalet uppfyllde dessa enkla filt diven de internationella kraven. Om man jamfor de
kraven med vara dagars, sd dr ju skillnaden mycket stor. Pa den tiden flog man endast med
marksikt. Aven om mérker rddde. I dag tilldelas man en viss bestimd marschhéjd oavsett om
vddret dr dimmigt eller om det dr morkt.

Utvecklingen gick vildigt snabbt. Samtidigt som passagerarplanens kapacitet 6kade - bdde
da det gdllde lastvikter och passagerare men ocksd dd det gdllde hastigheter och
trafikdistanser - minskade betydelsen av de sma reservfdlt som byggts med tanke pad
trettiotalets primitiva flygplanstyper.

1 Jonkoping byggdes med tiden ett nytt flygfilt - Axamo - som erbjéd helt andra mojligheter
dn det primitiva grdsfiltet, vilket senare blivit industriomrdde for stadens expanderande
ndringsliv. En padrivande faktor i denna utveckling var utan tvivel de reguljira



flygtransporter som kvdllstidningarna i Stockholm startade 1949, och som hela tiden svillde
i omfdang och betydelse da det gdllde att skapa upplagor i sédra Sverige.

Albin Ahrenberg var tidigt ute med sina Junkermaskiner. Hans gamla "Sodermanland”
landade med pontoner pa Munksjon, och senare startade och landade andra Ju 52:or pa det
gamla grdsfiltet. Vi hade forhoppningar om att Jonkoping med sitt centrala ldge skulle
kunna bli en fin bas for flyg séderover, men i jetdaldern blev planen sd snabba och klarade sd
langa etapper att utvecklingen tog en annan vdg. Ahrenberg brukade jamfora Jonkoping
med en forstad till Stockholm. Distansen kunde avverkas pd en timme, mot sex om man tog
taget. 1956 utnyttjade tretusen passagerare méjligheten att flyga med de urlastade tidnings
flygplanen tillbaka till Stockholm for mycket laga avgifter.

Det fanns redan da med andra ord ett passagerarunderlag. Detta faktum gjorde ocksa att
planerna pad ett reguljdrt svenskt inrikesflyg borjade mogna. Tidningsflyget hade gett goda
erfarenheter och antytt stora méjligheter”.

Annu sa sent som pa nyaret 1957 tvingades stationschef Rydelius tacka nej till ett lockande
erbjudande om att med DC 3:or genomfora transporter for Junex, da en av landets stora
konfektionsfabriker. De skulle ha gatt direkt till London, men eftersom det radde tjéllossning
var grasfiltet for ankt for att kunna ta emot DC 3:0or med en last pa tva och ett halvt ton.
"Kaggens" speciella "gangprov"(!) visade att fotterna sjonk ner for djupt for att landning
skulle kunna ske:

Flygplatschef Carl-Gustav Rydelius

Carl-Gustaf "Kagge" Rydelius, fodd 1909, var en ot
legendarisk stationschef i Jonkoping. Han tilltrddde sin

tjanst som flygplatschef for Jonkdpings gamla flygfalt oy

ar 1947. Nagot reguljart flyg fanns inte da utan det var g

endast Jonkopings Flygklubb som stod for
verksamheten samt en del privatflyg med sma plan.
Men 6kningen av flygverksamheten var tillrickligt stor,
varfor Luftfartsverket beslutade att tillsitta en chef for
flygplatsen som dessutom skulle skota
trafikledningen.Rydelius var egentligen goteborgare.
Efter avlagd studentexamen dir genomgick han
handelsinstitutet med examen 1931, varpa han sokte till
flygskolan. Han avlade sin reservofficersexamen 1934,
och efter en marinspaningskurs knots han till ddvarande
Roslagens flygflottilj F2 i Hagernés dér han var .
divisionschef. Han blev sedan anstilld i Carl-GustafRydelius (Foto: Smdlands
Hasselblads beromda fotofirma, dér han stannade till Folldlad | Jankipings lins folkrdre lsearkiv)
1939 da han blev inkallad till beredskapstjinst.

Under krigsaren 1939-1945 tjanstgjorde han som reservofficer pa olika platser 1 landet. Han
ingick i det stora riddningspédraget som spanade efter den forsvunna U-baten Ulven. Han
tillhorde ocksé Vistkustens marinflygstation dir han for 6vrigt var chef. Nar han 1945 blev
civil igen genomgick han en flygledarkurs pd Bromma. Den omfattade bara fjorton dagar
och belyser pa sitt sétt situationen; behovet av personal till den vixande flygs ek torn var
skriande och alla som haft ndgon anknytning till flyget - civilt eller militért - fick anstéllning
for att sedan genomga improviserade snabbutbildningar.



Rydelius forsta jobb efter denna rekordkorta utbildning var att ta 6ver som trafikledare pa
Torslanda i Goteborg. Det var landets forsta civila flygplats, och dér stannade han tills han
1947 fick jobbet i Jonkoping, som han sjdlv beskrivit sa hér:

"Det var ett primitivt fdlt, cirkelrunt med en diameter pd sexhundra meter. Sedan byggdes
det ut en landningsbana pd tolvhundra meter. Det fanns en flygfyr norr om filtet vid Gisebo,
som vi kallade for "Jesus". Ndr piloterna passerat den och vi samtalat over radion, brukade
jag sdga att kaffet var pasatt och skulle vara klart ndr de landade."

Niér det nya flygfaltet vid Axamo Sppnade fortsatte Rydelius som flygplatschef dven dér i
sex ar fram till sin pensionering. Invigningen av Axamofaltet 4gde rum 1961. Carl-Gustaf
Rydelius avled 1998 i Floda, 88 &r gammal, dit han flyttat tva ar tidigare.

Nodlandade bombplan

Under krigsaren 1939 - 1945 landade eller havererade 327 utlindska flygplan i Sverige. Med
dessa medfoljde cirka 1 900 besittningsmin. De allra flesta kom under 1944 och fram till
krigsslutet 1945. Av dem hade 171 omkommit pa grund av beskjutning av fientligt flyg 6ver
Tyskland eller vid kraschlandning i Sverige. 28 var tyskar, 103 britter och 40 amerikaner.
Tvé av alla dessa flygplan landade pa Jonkopings gamla flygfilt den 7 oktober 1944. Béda
var amerikanska bombplan av typen B-17G. Det forst landade flogs av 1/Lt. C.R. Jennings.
Tre motorer var skadade. En av beséttningsméannen ombord var omkommen, Capt. L.A.
Cox, och en av de Ovriga var svart skadad, 2/Lt. S.W. Jakku. Cox, som for forsta gangen
medfoljde pé ett bombuppdrag 6ver Tyskland, tjdnstgjorde annars som underrittelseofficer.
Han triaffades av splitter under luftvirnsbeskjutningen vid Pé6litz och torde ha avlidit
omedelbart. Jakku var bombfillare och hade ocksé triffats av splitter. Han fordes med svara
inre skador till Jonkopings lasarett dér

han, trots omfattande insatser, avled under foljande dag. Flygplanet var s& svart skadat att
det senare fick skrotas. De atta ovriga i besdttningen internerades under en kortare tid i
Mullsjo.

Det andra planet kom strax efter. Det flogs av F/O A.M.
Fisher och hade en motor kuperad. For att minska
landningsstrickan pa det lilla faltet anvéndes tva
fallskdrmar, som utldstes fran sidoskyttarnas positioner,
efter séttningen. Hela beséttningen pa nio man var
oskadad och internerades under nagra veckor i Mullsjo.
Flygplanet flogs efter reparation till F I 1 Vésteras och
flogs éter till England 1 slutet av maj 1945 .

Den 12 oktober 1944 jordfistes de bada omkomna
amerikanska officerarna i Kristine kyrka, som var fullsatt.
Kistorna var svepta i amerikanska flaggor och en trupp D‘“-}f amer Ekﬂ’;ffif’éﬂ”ﬂ 5-17G med en dod

o 0 . . . och en svdrt skadad Desdfinmesman, om-
frdn Smalands Artilleriregemente, A 6, bildade hedersvakt Mi‘ sk, inflygaing Sver JonlEping oF

med regementets standar. fober 1944, (Fofo: Carl-Erik Sunesson).

Jordfdstningen forrittades pa engelska av kyrkoadjunkt Torell. Overste Ahrman fran A 6,
overste Wickbom fran forsvarsomradet och amerikanske flygattachén fran amerikanska
legationen i Stockholm samt beséttningarna pa de nddlandade planen nedlade kransar liksom
kamrater fran ldgren i Mullsjo och Granna. Utanfor kyrkan bildade flera tusen jonk&pingsbor
hick med blottade huvuden. Under ledning av A 6 musikkar tdgade processionen till
jarnvégsstationen, dér kistorna placerades i en jarnvagsvagn for att fora de doda till Malmo
Ostra kyrkogard, dir de sedan gravsattes tillsammans med dvriga amerikanska flygare som



patriffats 1 nodlandade flygplan eller som avlidit i Sverige. 1948 flyttades samtliga utom tva
till de amerikanska krigskyrkogardarna i Belgien och Frankrike eller till USA.

(Fofo: Carl-Erik Sune ssond.

Radioforbindelser med flygplan

Da det efter 6ppnandet av Bromma flygplats 1936 visade sig att flygplanen pé strickan
Bromma — Bulltofta - Kastrup inte hela vigen kunde halla direkt radiokontakt med
trafikledningarna pé dessa flygplatser anordnades 1937 en markradiostation i Jonkdping.
Samma ér tillkom dven en mindre provisorisk markstation i Norrkoping i samband med att
en radiopejlanldggning av ny typ inréttades vid flygfiltet Kungsédngen/Norrkodping. Varje
trafikflygplan var darfor bemannat med en radiotelegrafist, vars uppgift var att via berord
markradiostation formedla meddelanden mellan pilot och flygtrafikledare pa de stora
flygplatserna. Till Jonk&pings markradio ldmnades positionsrapport nir planen passerade de
tva radiofyrar som fanns inom Jonk&pings radioomrade, ndmligen Gusum sydost om
Soderkdping och Kvillsfors 1 Vetlanda kommun. Trafikledningen vid t.ex.
Stockholm/Bromma kunde ocksa beordra dndring av flyg hojd eller lamna andra
meddelanden till piloterna via markradiostationen. Sindning av sddana meddelanden till
markradiostationen dgde rum pa telegrafi via en fast tradforbindelse mellan Bromma och
Jonk6ping. Denna fasta forbindelse forlangdes sedan till badde Bulltofta och Torslanda. Det
forekom ocksé att man frén planet begérde pejling for att kunna faststélla korrekt position.
Jonk6pings markradio var utrustad med bade langvagspejl och kortvagspe;jl.

Vid 1946 ars ingéng fanns av Televerket anordnade markradiostationer vid de civila
flygplatserna i Goteborg/ Torslanda, Jonkoping, Karlstad, Malmo6/Bulltofta, Norrkdping,
Stockholm/ Bromma, Sundsvall/Harnésand och Visby.

For att mojliggora for trafikledningarna att komma i
direkt kontakt med flygplanen 1 luftlederna med hjélp av
radiotelefoni i stéllet for radiotelegrafi, borjade man under
1951 installera fjarrmandvrerade s.k. areastationer utmed
lufttrafiklederna. Kommunikationen kunde da ske pa
ultrakortvag men man beholl till att borja med kortvagen
som reserv och komplement. Detta innebar att telegrafister
\'i flygplanen och pa markradiostationerna utmed
luftlederna sa sméningom inte behdvdes, vilket 1 sin tur
resulterade 1 att Jonkopings och 6vriga markradiostationer
stangdes 1 borjan av 1950-talet. Vid Jonkopings

Ariskelforfattaren, A Svenneborg, ses hir

. . . i Hinst pd markradiosafionen vid gamia
markradiostation tjanstgjorde som mest fem ﬂvvgﬁ;iifef 1948, Ake jians giords Png_E_:r

radiotelegrafister under perioden 1938 -1950. 1947-1950. (Fofo: Privat).



Jonkopings Flygklubb
Jonkdpings Flygklubb fanns, som redan ndmnts, innan flygfaltet var fardigbyggt.

Klubben bildades varen 1933 av ett trettiotal flygintresserade personer. Enligt vad som
framgatt var klubben synnerligen livaktig och deltog verksamt i planerandet och utforandet
av invigningsdagen 1935 och man arrangerade manga flygdagar och flygtdavlingar under
aren pa gamla flygfiltet. Vid klubbens forsta konstituerande sammantrade valdes teknologie
doktor Ragnar Lindqvist till ordférande. De forsta aren dgnades at glidflygning och senare
dven segelflygning. Under 1937 startade d&ven motorflygverksamheten och man bedrev dven
flygutbildning. Vid arsmotet 1942 valdes overste Armann till ny klubbordférande efter den
avgaende Ragnar Lindqvist. Klubbens flygplanspark utdkades undan for undan och vid tiden
for flytten till det nya flygfaltet vid Axamo dgde klubben fyra motorflygplan och fyra
segelflygplan.

Forsvunnen privatflygare

Torsdagen den 2 december 1948 kl. 13.12 startade 30-arige Jonkdpingsdisponenten Arne
Idéhn fran Jonkopings gamla flygfalt for att flyga till Bromma. Han var ensam i planet, ett
tvasitsigt sportflygplan av typ Klemm 35 med registreringen SE-BGZ och han hade berdknat
att landa pa Bromma mellan kl. 14 och 14.30. Over Stockholmsomradet ridde dimma. Nér
planet ej hade landat inom den beréknade tiden larmades davarande luftfartsinspektionen,
som lat efterlysa planet i radio. Planet var varken utrustat med radio eller
navigeringsutrustning for flygning i déligt vader. Vid 16-tiden hade ett plan iakttagits
kretsande 6ver Stockholm. En av flygvapnets radarstationer foljde sedan ett plan, som
antogs vara det saknade, i trakten av Saltsjobaden. Med tanke pa bensinmédngden kunde
planet inte ha hallits sig 1 luften langre &n till 17-tiden. Dimman lag tit 6ver en stor del av
omradet 0ster om Stockholm och med tanke pa att Idéhn varit tvungen att flyga valdigt lagt
for att fa marksikt, foreldg stor risk for att han kolliderat med nagot markhinder eller att ha
stortat i havet nér bensinen tog slut. Trots spaningar och efterforskningar under
torsdagseftermiddagen och foljande dagar har planet aldrig &terfunnits. Det troligaste ar att
det hamnat pé havets botten.

Ovrig verksamhet pa gamla flygfiltet

Reguljérflyg till och frdn Stockholm blev aldrig verklighet pa det gamla flygfiltet. Inte
forrdn nya flygfaltet vid Axamo blev fardigt startades regelbundna turer. Men det

betyder inte att annan verksamhet pa det gamla filtet 14g nere, vilket f6ljande rader visar.

En av flygpionjérerna pa gamla flygfaltet var kopman Eskil Lonnés (1914-1991). Han blev
tidigt intresserad av flyg och tog certifikat for trafikflyg 1947. Han hade da sedan ett ar
tillbaka startat foretaget Smalandsflyg tillsammans med Thorsten Gustafsson. Bolagets
flygchef var kapten Ture Wage, sedermera verksam i Mexico. Foretaget hade bland annat
flygplanstyper som Austin, Piper och Cessna men dven ett amfibieplan, "Seabee"
("Sjobiet"), med bakétriktad propeller. Forutom passageraruppstigningar utférdes dven en
del ambulansflygningar, bland annat fran Visingso till Jonkoping och dven med njurpatienter
till Eslov for vidarebefordran till Lund for dialysbehandling. En annan verksamhet var
"kikhosteflyg" med barn som hade besvérlig kikhosta. Huskvarnaldkaren Kurt Grimlund
hade stora forhoppningar om att hostan skulle lindras om man flog med patienten pa hog
hojd, upp till 3 000 meters hojd, dér luften var tunnare och klarare.

I samband med flygolyckan i Képenhamn 1947 da bland andra prins Gustaf Adolf
forolyckades, anlitade Jonkopings-Posten Smalandsflyg for transport av bilder fran olyckan.



Kapten Ture Wage och direktoren i Smalandsflyg, Thorsten Gustafsson, utférde dven en
dventyrlig flygresa fran Jonkoping till Sydafrika med foretagets Seabea. De drabbades aven
del nédlandningar pa nerresan pa grund av daligt vider. Hemresan slutade tyvirr med en
kraschlandning efter starten frén Salisbury i Rhodesia. Bdde kapten Wage och direktor
Gustafsson skadades men kunde efter nio dagars vard pa sjukhus i Salisbury dtervianda hem,
Thorsten Gustafsson med reguljirflyg via Nairobi, kapten Wage med tag till Kapstaden och
bat hem. Flygplanet blev dock totalkvaddat. Syftet med resan var bland annat att ta kontakt
med afrikanska foretag for att utréna mojligheten for export till Afrika av svenska produkter,
1 synnerhet for trdindustrins rakning.

Under aren efter krigsslutet var det stor brist pa drivmedel och de smé flygbolagen fick
mycket liten tilldelning, vilket hindrade deras utveckling. Smalandsflyg avvecklades redan
efter nagra ars verksamhet.

Slutet for det gamla flygfaltet

Vad som skrivits i denna artikel om Gamla flygfiltet dr bara ett urval av hiandelser pa faltet
frén invigningen fram till den slutliga stingningen 1961. Som redan nimnts ar en utférligare
artikel om tidningsflygets historia planerad till en kommande &rsbok och dven flygklubbens
historia &r mer omfattande 4n vad som ndmnts hér.

Négon brist pa flygintresse i staden foreldg inte pa 1930-talet och optimismen infor flygets
mojligheter i framtiden var stor. Tyvarr gick den tekniska utvecklingen alltfor fort.
Trafikflygplanen blev storre och snabbare och de smé flygfélten med korta landningsbanor,
som dessutom ej var permanentade, blev omoderna. Nar det gamla flygfaltet stingdes for
gott var redan den nya och betydligt storre och modernare flygplatsen vid Axamo fardig att
ta emot bade stora och sma plan.

Men det dr en annan historia.
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